
การประชุมหารือกลุ่มย่อย 
(ร่าง) นโยบายโครงสร้างพ้ืนฐาน ด้านคมนาคมขนส่ง

วันศุกร์ ท่ี 28 เมษายน พ.ศ.2566 เวลา 13.30 - 16.30 น.
ณ ห้องประชุม 2101 อาคาร 2 ช้ัน 1

ส านักผังประเทศและผังภาค กรมโยธาธิการและผังเมือง กระทรวงมหาดไทย
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กรอบการศึกษา

บริบทการเปล่ียนแปลง/ต้นแบบการพัฒนาการศึกษาทบทวนข้อมูล

ก าหนดเป้าหมายการพัฒนาพ้ืนท่ีเพ่ือเพ่ิมศักยภาพของระบบโครงสร้างพ้ืนฐานด้านคมนาคม

โครงข่ายคมนาคมขนส่งและโลจิสติกส์
เช่ือมโยงกันอย่างไร้รอยต่อ 
(Connectivity and Efficiency)

1

• ศูนย์กลางด้านการขนส่งและโลจิสติกส์ของ
ภูมิภาค 

• ยกระดับและปรับปรุงระบบโครงข่ายและการ
บริการในทุกรูปแบบการเดินทาง/ขนส่งสินค้า

ประยุกต์ ใช้เทคโนโลยีและ
นวัตกรรม เพ่ือส่งเสริมการ
เดินทางและการขนส่งอัจฉริยะ
(Smart Mobility and Safety)

3

• ITS
• IoT
• EV Vehicle

บูรณาการการพัฒนาระบบคมนาคม
ขนส่งกับการพัฒนาเมือง
(Convenience and Green)

2

• พัฒนาระบบคมนาคมขนส่งควบคู่ไปกับการ
พัฒนาเมือง (TOD)

• พัฒนาระบบขนส่งเพ่ือส่งเสริมเมืองคาร์บอน
ต ่า (Low carbon city) และเป็นมิตรต่อ
ส่ิงแวดล้อม

สภาพปัจจุบันและปัญหา
ของระบบคมนาคมขนส่ง

ทบทวนนโยบาย ยุทธศาสตร์
ด้านคมนาคมขนส่งของไทย

ทบทวนนโยบาย ยุทธศาสตร์            
ด้านคมนาคมขนส่งระดับนานาชาติ

ทบทวนบริบทของ
การเปล่ียนแปลงในอนาคต

(Megatrends)

ทบทวนตัวอย่างท่ีดี
และผลสัมฤทธ์ิของนโยบาย

ด้านคมนาคมขนส่ง       
(Best Practice and Lesson Learn)• ยุทธศาสตร์ชาติ 20 ปี 

• นโยบายไทยแลนด์ 4.0
• แผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคม

แห่งชาติ
• ยุทธศาสตร์การพัฒนาระบบ      

คมนาคมขนส่งของไทย ระยะ 20 ปี

• แนวทางการพัฒนา และ                    
กรอบความร่วมมือด้านคมนาคมขนส่ง
(GMS, ASEAN, APEC, ACMECS, 
BIMSTEC, IMT-GT, OBOR)

• แผนแม่บทด้านคมนาคมในต่างประเทศ

• ข้อมูลสภาพปัจจุบัน
ของระบบโครงสร้างพ้ืนฐาน
(โครงข่ายและจุดเช่ือมต่อ/สถานี)
ท้ังในระดับโลก ระหว่างประเทศ 
และภายในประเทศ

• ปัญหาด้านการจราจรและขนส่ง
• ขีดความสามารถของการแข่งขัน

• เป้าหมายการพัฒนาท่ีย่ังยืน 
• สังคมผู้สูงอายุ 
• ความก้าวหน้าทางเทคโนโลยีและ

นวัตกรรม 
• ภัยพิบัติทางธรรมชาติ 
• ผลกระทบของสงครามและวิกฤต

พลังงาน
• การคุกคามของโรคอุบัติใหม่ 

• Safety 
• Mobility 
• Connectivity 
• Convenience 
• Efficiency 
• Green

จัดท า ( ร่าง) นโยบายระบบโครงสร้างพ้ืนฐานด้านคมนาคมขนส่ง 2
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Climate Change
• GHG
• Air pollution
• ภัยพิบัติทางธรรมชาติ

เป้าหมายการพัฒนาท่ีย่ังยืน 
• เป้าหมายท่ี 9 : พัฒนาโครงสร้าง

พ้ืนฐานท่ีมีคุณภาพ เช่ือถือได้ ย่ังยืน
และมีความทนทาน 

• สนับสนุนการเข้าถึงระบบคมนาคม                    
ในราคาท่ีสามารถจ่ายได้และเท่าเทียม       
ส าหรับประชาชนทุกคน

การก้าวสู่สังคมสูงวัย  
(Aging Society)
• ในปี 2565 ประเทศไทยได้ก้าวสู่สังคมผู้สูงวัย

เต็มรูปแบบ โดยมีจ านวนประชากรอายุ 60 ปีข้ึนไป 
มากถึงร้อยละ 18.3 ของประเทศ

• น ามาซ่ึงการยกระดับการขนส่งให้สามารถ
รองรับผู้ใช้งานได้ทุกกลุ่ม การจัดให้มีอุปกรณ์ 
ส่ิงอ านวยความสะดวกหรือบริการในอาคาร สถานท่ี 
ยานพาหนะ และบริการ

การคุกคามของโรคอุบัติใหม่
• การระบาดของโรค COVID – 19 การใช้ชีวิต

แบบ New Normal
• ผลกระทบจากมาตรการจ ากัดการเดินทาง

ส่งผลต่อปริมาณการเดินทางท่ีลดลงอย่างรวดเร็ว

การเปล่ียนแปลงทางเทคโนโลยี

ผลกระทบของสงครามและวิกฤตพลังงาน

• ความก้าวหน้าของเทคโนโลยี 5G และ     
การพัฒนาซอฟแวร์ เช่น AI, IoT, Big Data

• ความก้าวหน้าของการน าเทคโนโลยีมาประยุกต์ ใช้งาน
ด้านคมนาคมขนส่ง “ระบบขนส่งอัจฉริยะ” ITS

• ความก้าวหน้าของเทคโนโลยีพลังงาน
ทางเลือก เช่น เทคโนโลยียานพาหนะไฟฟ้า EV

• สงครามรัสเซีย-ยูเครน ส่งผลให้เกิด
วิกฤตพลังงาน ราคาน ้ามันเช้ือเพลิงพุ่งสูงข้ึน

• ไทยพ่ึงพาพลังงานจากต่างประเทศสูง 
มีแนวโน้มสูงข้ึนโดยปี 64 มีการน าเข้าพลังงาน 
75% ของความต้องการภายในประเทศ         
ภาคเศรษฐกิจได้รับผลกระทบมากท่ีสุด คือ
ภาคการขนส่ง มีสัดส่วนการใช้พลังงาน
สูงท่ีสุดถึง 39% 

บริบทการเปล่ียนแปลงท่ีมีผลต่อการจัดท านโยบาย 3
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• ป ร ะ เ ท ศ ไ ท ย มี ท่ี ต้ั ง เ ป็ น              
จุดศูนย์กลางระหว่างภาคพ้ืน
ทวีป (Mainland) กับมหาสมุทร
(Maritime) ของอาเซียน 
โดยพ้ืนท่ีทางภาคเหนือสามารถเช่ือมต่อ

ได้ถึงประเทศจีน และทางภาคใต้เป็นพ้ืนท่ีเปิด
ออกสู่มหาสมุทรอินเ ดีย  และมหาสมุทร
แปซิฟิก

• ประเทศไทยเป็นจุดศูนย์กลาง
ส าคัญในแนวระเบียงเศรษฐกิจ 
และไทยมีความพร้อมในด้าน
คมนาคมขนส่งและโลจิสติกส์
สามารถเช่ือมโยงการเดินทาง
กับประเทศโดยรอบและภูมิภาค
อ่ืนของโลกได้อย่างสะดวก

ความได้เปรียบเชิงท่ีต้ังทางภูมิศาสตร์

ฉบั
บร่
าง 

ใช้เ
พื่อ

กา
รป
ระช

ุมเท่
าน
ั้น



5กรอบความร่วมมือท่ีเก่ียวข้องกับประเทศไทย

ประเทศไทยอยู่ภายใต้กรอบความร่วมมือระหว่างประเทศ ได้แก่ 
• ASEAN ASEAN+3 ASEAN+6 FTA RCEP GMS ACMECS BIMSTEC 

IMT-GT JDA JDS และ APEC 
• รวมถึงการเป็นพ้ืนท่ียุทธศาสตร์เช่ือมการขนส่งออกสู่ทะเลของประเทศจีน

ในโครงการ One Belt One Road (OBOR) ท่ีส่งผลต่อเศรษฐกิจ การลงทุน
และการพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานด้านคมนาคมของประเทศไทย
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โครงการพัฒนาด้านคมนาคมขนส่งภายใต้กรอบความร่วมมือ 6

แนวระเบียงเศรษฐกิจเหนือ-ใต้  (NSEC)
แนวระเบียงเศรษฐกิจตะวันออก-ตะวันตก (EWEC)
แนวระเบียงเศรษฐกิจตอนใต้ (SEC)

เช่ือมโยงการเดินทางผ่านแนวระเบียง
เศรษฐกิจ (GMS Economic Corridor)1
เช่ือมโยงการเดินทางผ่านโครงข่ายถนน
(ASEAN Highway)2

พัฒนาศูนย์รวบรวมและกระจายสินค้า    
เพ่ิมศักยภาพการขนส่งและโลจิสติกส์ทางถนน3

โครงการพัฒนารถไฟความเร็วสูง
(โครงการความร่วมมือระหว่างรัฐบาลไทยและรัฐบาลจีน)4

การคมนาคมขนส่งเช่ือมโยงระดับภูมิภาคด้วยโครงข่าย 
ASEAN Highway และโครงการพัฒนาสะพานเช่ือมการ
เดินทางกับประเทศเพ่ือนบ้าน

การพัฒนาสถานีขนส่งสินค้า, ICD, CY, Dry Port และศูนย์
เปล่ียนถ่ายรูปแบบการขนส่งสินค้า

ไทยมีโครงการรถไฟความเร็วสูง ช่วงกรุงเทพมหานคร-หนองคาย
ซ่ึงมีแผนเช่ือมต่อรถไฟความเร็วสูงกับลาวผ่านโครงข่ายรถไฟเช่ือมเอเชีย 
(Trans-Asian Railway Network) ในเส้นทางคุนหมิง-ลาว
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เป้าหมายการพัฒนาในระดับนโยบายของประเทศ
แผนแม่บทภายใต้ยุทธศาสตร์ชาติ 20 ปี 
(พ.ศ.2561-2580)

แผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ ฉบับท่ี 13
พ.ศ. 2566 – 2570

ยุทธศาสตร์ท่ี 2 : การสร้างความสามารถในการแข่งขัน

➢ พัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานด้านการขนส่ง ความม่ันคงและพลังงาน 
ควบคู่กับ การเช่ือมโยงกับภูมิภาคและเศรษฐกิจโลก

กลยุทธ์การพัฒนา

หมุดหมายท่ี 5  ไทยเป็นประตูการค้าการลงทุนและยุทธศาสตร์
ทางโลจิสติกส์ ท่ีส าคัญของภูมิภาค
➢ เพ่ือกระจายตัวศูนย์กลางทางเศรษฐกิจออกนอกกรุงเทพฯ ไปสู่ภูมิภาค

ต่าง ๆ ท่ัวประเทศ รวมถึงเช่ือมโยงการเดินทางกับประเทศเพ่ือนบ้าน 
➢ เพ่ือให้เกิดความเช่ือมโยงของโครงข่ายการคมนาคมขนส่งและโลจิสติกส์

ให้มีความครบสมบูรณ์ท้ังการเดินทางภายในประเทศและการเดินทาง
ระหว่างประเทศ 

กลยุทธ์ท่ี 1
➢ ผลักดันความร่วมมือระหว่างเขตพัฒนาพิเศษระหว่างไทย สปป.ลาว

และจีน โดยเฉพาะจุดเช่ือมต่อ จ.หนองคาย และเชียงราย
กลยุทธ์ท่ี 2
➢ พัฒนาระบบคมนาคมและโลจิสติกส์ ให้เช่ือมโยงไร้รอยต่อ ในเส้นทาง

เช่ือมต่อภูมิภาค อนุภูมิภาค กับเขตพัฒนาพิเศษของไทย 
➢ พัฒนาส่ิงอ านวยความสะดวก ในพ้ืนท่ี SEZ 
➢ พัฒนาท่าเรือและสะพานเศรษฐกิจ ในพ้ืนท่ี SEC 
➢ พัฒนาขนส่งระบบราง เพ่ือลดต้นทุนโลจิสติกส์ ระหว่างไทย สปป.ลาว 

และจีน  ท่ี จ.หนองคาย เชียงราย
➢ เพ่ิมศักยภาพการขนส่งทางน ้ า การเดินเรือในแม่น ้ าเจ้าพระยาสู่ท่าเรือ

แหลมฉบัง 
➢ สนับสนุนให้มีการลงทุนพัฒนาศูนย์บริการโลจิสติกส์

แผนย่อย ด้านโครงสร้างพ้ืนฐาน ระบบโลจิสติกส์
➢ เร่งพัฒนารถไฟความเร็วสูง และปรับปรุงโครงข่ายทางรถไฟขนาด 1 เมตร 

รองรับการพัฒนาเมืองและเขตเศรษฐกิจพิเศษ
➢ พัฒนาท่าเรือยกระดับให้เป็นจุดน าเข้า-ส่งออกสินค้าของกลุ่มประเทศกัมพูชา     

สปป.ลาว เมียนมา เวียดนาม และเป็นท่าเรือสนับสนุนหลักให้กับท่าเรือแหลมฉบัง
➢ ขยายขีดความสามารถของท่าอากาศยานภูมิภาค
➢ พัฒนาโครงข่ายถนน เพ่ือรองรับการเดินทางและขนส่งสินค้าระหว่างพ้ืนท่ีด่าน

การค้าและประตูการค้าหลักตามแนวระเบียงเศรษฐกิจ

7

ยุทธศาสตร์ท่ี 5 : การสร้างการเติบโตบนคุณภาพชีวิต
ท่ีเป็นมิตรกับส่ิงแวดล้อม

➢ พัฒนาและใช้พลังงานท่ีเป็นมิตรกับส่ิงแวดล้อม เพ่ือเสริมสร้างสภาพแวดล้อม
ท่ีน่าอยู่ด้วยการเป็นสังคมคาร์บอนต ่า (Low Carbon Society) 

1 2
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เป้าหมายการพัฒนาในระดับนโยบายของประเทศ
ยุทธศาสตร์การพัฒนาระบบคมนาคมขนส่งของไทย 
ระยะ 20 ปี (พ.ศ.2561-2580)

การขนส่งท่ีปลอดภัยและเป็นมิตรต่อส่ิงแวดล้อม 
(Green and Safe Transport)

● ปริมาณ การปล่อยก๊าซเรือนกระจกภาคการขนส่ง
ลดลง ▼จากกรณีปกติ ร้อยละ 20

● สัดส่วน การใช้พลังงาน ภาคการขนส่งต่อการใช้พลังงาน
ท้ังประเทศ ลดลง ▼ จากกรณีปกติ ร้อยละ 15

● สัดส่วน จ านวนผู้เสียชีวิตจากอุบัติเหตุ จากระบบขนส่ง
สาธารณะ ลดลง▼เหลือเพียงร้อยละ 2.77 ต่อ
ปริมาณผู้ โดยสารท่ีเดินทางในระบบขนส่งสาธารณะท้ังหมด

8

เป้าหมายการพัฒนาตามแนวคิดการพัฒนาระบบคมนาคมขนส่งในปี พ.ศ. 2580

การขนส่งท่ีมีประสิทธิภาพ (Transport Efficiency)

● ต้นทุนโลจิสติกส์ต่อผลิตภัณฑ์มวลรวม 
ภายในประเทศ (GDP) ลดลง ▼ เป็นร้อยละ 11.9

● ต้นทุนค่าขนส่ง ต่อผลิตภัณฑ์มวลรวมในประเทศ
ลดลง ▼ เป็นร้อยละ 6.7

● สัดส่วน ปริมาณการขนส่งสินค้าทางราง 
เพ่ิมข้ึน ▲เป็นร้อยละ 10 ของปริมาณการขนส่ง
สินค้าท้ังหมด

● สัดส่วน ปริมาณการขนส่งสินค้าทางน ้า 
เพ่ิมข้ึน ▲ เป็นร้อยละ 19 ของปริมาณการขนส่ง
สินค้าท้ังหมด

● ความสามารถใน การรองรับเท่ียวบิน โดยรวมของ
ประเทศไทย ไม่น้อยกว่า 2.7 ล้านเท่ียวบิน/ปี

3 การเข้าถึงระบบขนส่งอย่างเสมอภาคและเท่าเทียม 
(Inclusive Transport)

● สัดส่วน ผู้ ใช้ระบบขนส่งสาธารณะในการเดินทางในกรุงเทพฯ และ
ปริมณฑล เพ่ิมข้ึน ▲ เป็นร้อยละ 50.38 ต่อการเดินทางท้ังหมด 

● สัดส่วน ผู้ ใช้ระบบขนส่งสาธารณะในการเดินทางระหว่างเมือง
เพ่ิมข้ึน ▲ เป็นร้อยละ 61.12 ต่อการเดินทางท้ังหมด

● ความพึงพอใจของผู้ใช้บริการระบบขนส่งเฉพาะกลุ่ม (ตัวช้ีวัดใน
อนาคต)

● ร้อยละของยานพาหนะของระบบขนส่งสาธารณะท่ีมีอุปกรณ์อ านวย
ความสะดวกรองรับผู้ใช้งานเฉพาะกลุ่ม (ตัวช้ีวัดในอนาคต)

สรุปเป้าหมายการพัฒนาประเทศไทย
กรอบความร่วมมืออาเซียน
ส่งเสริมให้ประเทศไทยเป็น “ศูนย์กลางการบินของอาเซียน”

แผนแม่บทภายใต้ยุทธศาสตร์ชาติ 20 ปี (พ.ศ.2561-2580)
พัฒนาโครงข่ายถนน ระบบราง ท่าเรือ และท่าอากาศยาน
เพ่ือรองรับการเดินทางและขนส่งสินค้า และเช่ือมโยงภูมิภาคอย่างไร้รอยต่อ

แผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ ฉบับท่ี 13 พ.ศ. 2566 – 2570
หมุดหมายท่ี 5 ไทยเป็นประตูการค้าการลงทุนและ

ยุทธศาสตร์ทางโลจิสติกส์ท่ีส าคัญของภูมิภาค
ยุทธศาสตร์การพัฒนาระบบคมนาคมขนส่งของไทย ระยะ 20 ปี (พ.ศ.2561-2580)
แนวคิด “ปลอดภัย เป็นมิตรต่อส่ิงแวดล้อม มีประสิทธิภาพ และเท่าเทียม”

3
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ระบบโครงสร้างพ้ืนฐานด้านคมนาคมขนส่ง 10

ถนน Road ราง Rail

อากาศ Airน ้าWater

702,989 กม.
ทางหลวงท้องถ่ิน 85.02%

ทางหลวง    7.42%
ทางหลวงชนบท 6.99%

กรุงเทพมหานคร      0.54%  
ทางพิเศษ 0.03%

4,054 กม.
ทางเด่ียว 83.8%

ทางคู่ 13.6%
ทางสาม   2.6%

ท่าอากาศยาน
ท่ีให้บริการการบินเชิงพาณิชย์

38 แห่ง
ระหว่างประเทศ 15 แห่ง
ภายในประเทศ  23 แห่ง

ท่ีมา : สนข., 256 ท่ีมา : การรถไฟแห่งประเทศไทย, สนข.

ท่ีมา : กรมท่าอากาศยาน, 2564

ขนส่งสินค้า
ทางล าน ้า 305 กม.

เจ้าพระยา ป่าสัก บางปะกง แม่กลอง ท่าจีน
ทางชายฝ่ัง 46 ท่าเรือ

ภาคกลาง ภาคตะวันออก ภาคใต้ฝ่ังอ่าวไทย-อันดามัน
ท่ีมา : กรมเจ้าท่า, การท่าเรือแห่งประเทศไทย, 2564

ท่อ 
Pipeline

การขนส่งวัตถุประเภทของเหลวและแก๊สผ่านสายท่อ เช่น น ้ามันเช้ือเพลิง แก๊สธรรมชาติ

น ้ามันเช้ือเพลิง ก๊าซธรรมชาติ
Oil Natural 

Gas
▪ บริษัท ท่อส่งปิโตรเลียม จ ากัด (Thappline)
▪ บริษัท ขนส่งน ้ามันทางท่อ จ ากัด (FPT)

ระบบท่อส่งก๊าซธรรมชาติของ ปตท.
▪ ท่อส่งก๊าซในทะเล ▪ ท่อส่งก๊าซบนบก

สถานีรถไฟ 673 แห่ง
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ความสามารถในการแข่งขันด้านคมนาคมขนส่งของไทย 11

World Competitiveness 
Yearbook  2021      

The Global Competitiveness 
Report  2019IMD WEF 

ดัชนีช้ีวัดความสามารถความสามารถการแข่งขัน
ด้านโครงสร้างพ้ืนฐาน  64 ประเทศท่ัวโลก 
► ปี พ.ศ. 2565 ประเทศไทยจัดอยู่อันดับท่ี  22 ของโลก

ดีข้ึนกว่าเดิมจากอันดับท่ี 24 ในปี พ.ศ. 2564
เป็นอันดับท่ี 3 ของอาเซียน รองจากสิงคโปร์ และมาเลเซีย

ดัชนีช้ีวัดความสามารถความสามารถการแข่งขัน
ด้านโครงสร้างพ้ืนฐาน  141 ประเทศท่ัวโลก 
► ปี พ.ศ. 2562 ประเทศไทยจัดอยู่อันดับท่ี  53 ของโลก

ดีข้ึนกว่าเดิมจากอันดับท่ี 60 ในปี พ.ศ. 2561
เป็นอันดับท่ี 3 ของอาเซียน รองจากสิงคโปร์ และมาเลเซีย 
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ท่ีมา : ศูนย์เทคโนโลยีสารสนเทศและการส่ือสาร ส านักงานปลัดกระทรวงพาณิชย์ 
โดยความร่วมมือจากกรมศุลกากร ปี 2565

ความสามารถในการแข่งขันด้านโลจิสติกส์ของไทยในระดับโลก 12

11

Europe

Germany
(4.19)

2 Netherlands
(4.07)

3 Sweden
(4.07)

Logistics Performance Index

LPI

1

North America

USA
(3.92)

Canada
(3.81)

Panama
(3.26)

10

17

41

North America

1

South America

Chile
(3.28)

Brazil
(3.02)

Argentina
(2.93)

40

56

62

Rank
Score

North America

1

Africa

South Africa
(3.51)

Botswana
(2.96)

Kenya
(2.93)

29

58

63

15

Asia

Singapore
(4.05)

7 Japan
(3.99)

UAE
(3.89)

14

1 Taiwan
(3.65)
China
(3.60)

Qatar
(3.50)

30

Israel
(3.39)

33 Malaysia
(3.34)

35

24

27

Thailand
(3.36)

34

North America

1

Australia

Australia
(3.77)

New Zealand
(3.68)

Solomon Islands

(2.52)

19

22

112

2018

อันดับท่ี 34 ของโลก
อันดับท่ี 8 ของเอเชีย

อันดับท่ี 2 ของอาเซียน

ท่ีมา : World Bank, https://lpi.worldbank.org/ (จัดอันดับจาก 160 ประเทศ ท่ัวโลก)
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18,735

1,238,872

138,351

236,109

1,200,743

580,049

5,861
94,467

40,029 2,433
72,133

12,886 5,634 1,891 1,054 2,666

ราง

น ้า อากาศ
รถโดยสาร
สาธารณะ

1.79 ล้านล้านบาท

0.13 ล้าน

ล้านบาท 0.095 ล้านล้านบาท
0.004 ล้าน

ล้านบาท

ปี พ.ศ.

ท่ีมา : เอกสารการลงทุนพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานท่ีส าคัญ ภายใต้ (ร่าง) แผนพัฒนาฯ ฉบับท่ี 12, ส านักงานคณะกรรมการพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ (2559)

48.9%

3.7% 2.6%
0.1%

(ล้านบาท)

ถนน 1.63  ล้านล้านบาท
44.7%

13ประมาณการความต้องการลงทุนด้านโครงสร้างพ้ืนฐาน ในช่วง 10 ปี (พ.ศ. 2560-2569)

25,232
1.5%

3,950
0.2%

414,880
24.4%

743,367
43.7%

354,458
20.8%

130,972
7.7%

29,675
1.7%

1,673,352
98.3%

ประมาณการเบิกจ่ายการลงทุนฯ รายแผนงาน/โครงการ (ปี 60-64)

โครงสร้างพ้ืนฐาน
คมนาคมขนส่ง 

ส่ิงอ านวยความสะดวก
ในการขนส่ง

โลจิสติกส์

ราง

ระบบ
ขนส่ง

สาธารณะ

ถนน
อากาศ

น ้า
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ระบบโครงสร้างพ้ืนฐานการคมนาคมขนส่งระหว่างประเทศ 14

เมียนมาร์ ลาว

กัมพูชา

เวียดนาม

มาเลเซียอินโดนีเซีย

อันดามัน

อ่าวไทย

อ่าวตังเก๋ีย

สะเดา สุไหงโกลก

กาญจนบุรี

แม่สาย
เชียงของ

เฉลิมพระเกียรติ

หนองคาย

นครพนม

มุกดาหาร

อรัญประเทศ

คลองใหญ่

บึงกาฬ

อุบลราชธานี

ตากใบ

สะพานข้ามแม่น ้าโก-ลก 2

สตูล-เปอร์ลิส

แม่สอด
ย่างกุ้ง

เนปิดอ

ทวาย

เวียงจันทร์

หลวงพระบาง

พนมเปญ

ดานัง

ท่าเรือน ้าลึกสงขลา

พระสีหนุ

ท่าเรือน ้าลึกระนอง

ท่าเรือกรุงเทพ
ท่าเรือแหลมฉบัง
ท่าเรือมาบตาพุด

ถนน

ราง

น ้า
อากาศ

เช่ือมโยงผ่านโครงข่าย Asian/ASEAN Highway

เส้นทางรถไฟกรุงเทพฯ – บัตเตอร์เวิร์ท (มาเลเซีย)

12 ด่านพรมแดนหลัก
5 ด่านพรมแดน (ในอนาคต)

[ ช่วงท่ียังขาดการเช่ือมโยง หนองคาย-เวียงจันทร์ (ลาว) ]

ท่าเรือระหว่างประเทศ 3 แห่ง
เช่ือมโยงท้ังสหรัฐอเมริกา ยุโรป แอฟริกา และเอเชีย

ครอบคลุม 5 ทวีป 43 ประเทศ
อเมริกา ยุโรป ออสเตรเลีย แอฟริกา เอเชีย

บัตเตอร์เวิร์ท
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ระบบโครงสร้างพ้ืนฐานการคมนาคมขนส่งทางถนน 15

โครงข่ายถนนภายในประเทศ
ทางพิเศษ และ
ทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง

ทางหลวงแผ่นดินสายประธาน

ทางหลวงแผ่นดินสายหลัก

ทางหลวงแผ่นดินสายรอง

โครงข่ายถนนมีระยะทางรวม  702,989 กิโลเมตร
ภาคเหนือ 211,854 กม. สายประธาน 2,150 กม.  สายหลัก 2,798 กม. สายรอง 11,489 กม.  สายย่อย 195,416 กม.
ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ 209,550 กม.  ทางพิเศษ 112 กม. สายประธาน 2,150 กม.  สายหลัก 2,798 กม. สายรอง 11,489 กม.  

สายย่อย 195,416 กม.

ภาคกลาง 90,350 กม. ทางพิเศษ 104 กม. สายประธาน 1,101 กม.  สายหลัก 1,079 กม. สายรอง 4,727 กม.  สายย่อย 90,350 กม.
ภาคใต้ 140,772 กม. สายประธาน  1,773 กม.  สายหลัก 1,294 กม. สายรอง 5,062 กม.  สายย่อย 96,643 กม.

ท่ีมา: ส านักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร (สนข.), 2564

ในอนาคต จะมีการพัฒนาโครงข่ายเส้นทางข่ายเพ่ิมเติม 

[ โครงการพัฒนาโครงข่ายทางพิเศษ – ทางหลวงแผ่นดิน – ทางหลวงชนบท ]
6,496 กม.

ปี 2566
1.249

1.241

1.515
1.543

3.887

1.482

ความหนาแน่น
ของโครงข่ายถนนต่อพ้ืนท่ี (km/km2)

ปี 2580

1.370 1.383

1.256

1.254

1.530
1.560

3.941

1.497ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ น้อยท่ีสุด
กทม. และปริมณฑล มากท่ีสุด [3.1 เท่า]

ในกลุ่มประเทศ ASEAN
ประเทศไทยอยู่ อันดับท่ี 3
รองจากสิงคโปร์ (12.99,อันดับ 1 ของโลก)
และเวียดนาม (1.72)

ระดับประเทศ เพ่ิมข้ึน 0.95%

ระดับโลก ไทยอยู่อันดับท่ี 16

ท่ีมา: IMD 2021, World Bank Data และ World Factbook

ภาคตะวันออก 56,307 กม. ทางพิเศษ 159 กม. สายประธาน 846 กม.  สายหลัก 779 กม. สายรอง 2,585 กม.  สายย่อย 51,938 กม.

ภาคกรุงเทพและปริมณฑล 30,155 กม. ทางพิเศษ 526 กม. สายประธาน 396 กม.  สายหลัก 463 กม. สายรอง 955 กม.  สาย
ย่อย 96,643 กม.
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ระบบโครงสร้างพ้ืนฐานการคมนาคมขนส่งทางราง 16

โครงข่ายระบบราง
มีระยะทางรวม  
4,054 กิโลเมตร

ปี 2580

พ้ืนท่ีจังหวัด
ท่ีมีเส้นทาง
รถไฟผ่าน (อนาคต) 
63 จังหวัด

โครงข่ายรางอนาคต

โครงข่าย
3,398 กม. (83.8%)
551 กม.    (13.6%)
105 กม. (  2.6%)
-

673 สถานี 

โครงข่าย
4,288 กม. (32.3%)
6,320 กม. (47.6%)
82 กม. ( 0.6%)
2,586 กม. ( 19.5%)

895 สถานี

ปี 2566

435 แห่ง
181 แห่ง
57 แห่ง

613 แห่ง
181 แห่ง
101 แห่ง

ปี 25660.003

0.006

0.015
0.014

0.062

0.012

ความหนาแน่น
ของโครงข่ายทางรางต่อพ้ืนท่ี (km/km2)

ปี 2580

0.008 0.019

0.011

0.012

0.029
0.037

0.132

0.028ภาคเหนือ น้อยท่ีสุด
กทม. และปริมณฑลมากท่ีสุด [20.67 เท่า]

ในกลุ่มประเทศ ASEAN
ประเทศไทยอยู่ อันดับท่ี 3
รองจากสิงคโปร์ (0.318)
และเมียนมาร์ (0.016)

ระดับประเทศ เพ่ิมข้ึน
137.5%

ท่ีมา: การรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.)

ระดับโลก ไทยอยู่อันดับท่ี 45

ท่ีมา: IMD 2021, World Bank Data และ World Factbook

พ้ืนท่ีจังหวัด
ท่ีมีเส้นทาง
รถไฟผ่าน 48 จังหวัด

ทางเด่ียว
ทางคู่          
ทางสาม
HSR

สถานีรถไฟ
ท่ีหยุดรถไฟ

ป้ายหยุดรถไฟ

ปี 2566 ปี 2580
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ระบบเทคโนโลยสีารสนเทศเป้าหมายการพัฒนาโครงข่ายส่ือสารในระดับนโยบายระบบโครงสร้างพ้ืนฐานการคมนาคมขนส่งทางน ้า 17

1 โครงข่ายทางล าน ้า 2 โครงข่ายทางทะเล

204 ท่า
ท่าเรือโดยสาร ท่าเรือโดยสาร

ท่าเรือสินค้า ท่าเรือสินค้า

95 ท่า

84 ท่า

46 ท่า
โครงข่ายแม่น ้าเจ้าพระยา ป่าสัก 

บางปะกง แม่กลอง ท่าจีน
ชายฝ่ังภาคกลาง ภาคตะวันออก 
ภาคใต้ฝ่ังอ่าวไทย-อันดามัน

โครงสร้างพ้ืนฐานและ
โครงข่ายการคมนาคมทางน ้า

ท่าเรือล าน ้า

ท่าเรือน ้าลึก

ท่าเรือชายฝ่ัง
เส้นทางเดินเรือในล าน ้า

เส้นทางเดินเรือในอนุภูมิภาค

เส้นทางเดินเรือหลักระหว่าง
เอเชีย-ยุโรป

ท่ีมา: กรมเจ้าท่า ท่ีมา: การท่าเรือแห่งประเทศไทย

การพัฒนาในอนาคต
1 กรมเจ้าท่า

2 การท่าเรือ
แห่งประเทศไทย 3 การนิคมอุตสาหกรรม

แห่งประเทศไทย (กนอ.)
พัฒนาท่าเรือมาบตาพุด ระยะท่ี 3

- พัฒนาท่าเรือแหลมฉบัง ระยะท่ี 3
- พัฒนาศูนย์ขนส่งสินค้าทางราง

- ก่อสร้างท่าเรือสงขลา แห่งท่ี 2
- ก่อสร้างท่าเรือชุมพร
- Land Bridge ระนอง-ชุมพร 

Check

สงขลา 
แห่งท่ี 2

Land Bridge
ชุมพร

แหลมฉบัง
มาบตาพุด

รองจากสิงคโปร์ มาเลเซีย เวียดนาม

ระดับโลก ไทยอยู่อันดับท่ี 35

ท่ีมา: WEF2019

อาเซียน ไทย อยู่อันดับท่ี 4
รองจากสิงคโปร์ มาเลเซีย อินโดนีเซีย

ระดับโลก ไทยอยู่อันดับท่ี 73
อาเซียน ไทยอยู่อันดับท่ี 4
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ระบบโครงสร้างพ้ืนฐานการคมนาคมขนส่งทางอากาศ 18

เส้นทางการบินระหว่างประเทศ

เส้นทางการบินภายในประเทศ

จุดหมายปลายทางจากไทยครอบคลุม
พ้ืนท่ี 5 ทวีป 43 ประเทศ

เท่ียวบินภายในประเทศครอบคลุมทุกภูมิภาค  66 เส้นทาง

เชียงใหม่

อู่ตะเภา

สมุย
กระบ่ี

ภูเก็ต หาดใหญ่

ดอนเมือง
สุวรรณภูมิ

เอเชีย 12 ประเทศ
ยุโรป 2 ประเทศ
ออสเตรเลีย

เอเชีย 28 ประเทศ
ยุโรป 9 ประเทศ
อเมริกาเหนือ
ออสเตรเลีย
แอฟริกา

ระหว่างภาค ภายในภาค
ในพ้ืนท่ีภาคใต้

4 เส้นทาง
สมุย

กระบ่ี
หาดใหญ่

ภูเก็ต

กทม. และปริมณฑล
ใต้
เหนือ
ตะวันออกเฉียงเหนือ
ตะวันออก
กลาง

43 เส้นทาง
12 เส้นทาง
11 เส้นทาง
7 เส้นทาง
3 เส้นทาง
1 เส้นทาง

ภาค
อ่ืน ๆ

ท่ีมา: กรมท่าอากาศยาน

อันดับท่ี 9 ของโลก
อันดับท่ี 2 ของอาเซียน
อันดับท่ี 48 ของโลก
อันดับท่ี 3 ของของอาเซียน

WEF 2019

ท่ีมา: เว็บไซด์ Skycanner มกราคม , 2565
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โครงสร้างพ้ืนฐานระบบขนส่งสาธารณะ 19

1 ระบบขนส่งสาธารณะระหว่างเมือง

สถานีขนส่งผู้ โดยสาร  129 แห่ง

เส้นทางบริการ  3,944 เส้นทาง

ภาคตะวันออกกทม.และ
ปริมณฑล

ภาคกลาง

รถหมวด 2
858 เส้นทาง
รถหมวด 3

3,086 เส้นทาง

การพัฒนาในอนาคต
พัฒนาสถานีขนส่งแห่งใหม่
ในเขตเศรษฐกิจพิเศษ
(1) อ.เชียงของ จ.เชียงราย
(2) อ.บ้านแพง จ.นครพนม
(3) อ.อรัญประเทศ จ.สระแก้ว
(4) จ.กาญจนบุรี
(5) อ.คลองใหญ่ จ.ตราด
(6) อ.สะเดา จ.สงขลา 

6 แห่ง

เส้นทางบริการส่วนใหญ่
เป็นการเดินทางภายในและระหว่าง
ภาคตะวันออกเฉียงเหนือกับพ้ืนท่ีภาคอ่ืน ๆ 
กทม. – ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ มี 262 เส้นทาง

สถานีขนส่ง
ผู้ โดยสาร
ปัจจุบัน
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โครงสร้างพ้ืนฐานระบบขนส่งสาธารณะ 20

2 ระบบขนส่งสาธารณะในเขตเมือง

รถหมวด 1
ในเขตเมืองท่ัวประเทศ

กทม. และปริมณฑล
มีบริการระบบขนส่งสาธารรณะ

1 ระบบขนส่งมวลชน
(รถไฟฟ้า/รถไฟใต้ดิน)
11 เส้นทาง 141 สถานี
2 เรือโดยสาร

การพัฒนาในอนาคต
พัฒนาระบบขนส่งมวลชน
ในเขต กทม. และปริมณฑล 5 เส้นทาง

พัฒนาระบบขนส่งมวลชน
ในเขตเมืองภูมิภาค 6 จังหวัด
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โครงสร้างพ้ืนฐานระบบโลจิสติกส์ 21

1 โครงสร้างพ้ืนฐาน
ระบบโลจิสติกส์

สถานีขนส่ง
/ศูนย์เปล่ียนถ่ายสินค้า 18 แห่ง
➢ สถานีขนส่งสินค้า 4 แห่ง
➢ ศูนย์เปล่ียนถ่ายรูปแบบการ

ขนส่งสินค้า 1 แห่ง
➢ สถานีบรรจุและแยกสินค้า

กล่อง (ICD) 1 แห่ง
➢ ย่านกองเก็บตู้สินค้า (CY)

12 แห่ง

การพัฒนาในอนาคต
พัฒนาแผนพัฒนาท่าเรือบก 
(Dry Port) / สถานีขนส่ง
สินค้าคอนเทนเนอร์ (ICD)

แผนการพัฒนาสถานีขนส่ง
สินค้า (Truck Terminal)/ 
ศูนย์เปล่ียนถ่ายรูปแบบการ
ขนส่ง 

8 แห่ง

19 แห่ง

แผนการพัฒนาย่าน
กองเก็บตู้สินค้า (CY) 26 แห่ง
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โครงสร้างพ้ืนฐานการขนส่งทางท่อ 22

2  การคมนาคมขนส่งทางท่อ
การขนส่ง
น ้ามันเช้ือเพลิง
ทางท่อ

1

การขนส่งก๊าซธรรมชาติทางท่อ2
▪ บริษัท ท่อส่งปิโตรเลียมจ ากัด Thappline
▪ บริษัท ขนส่งน ้ามันทางท่อ จ ากัด FPT

ด าเนินการโดย บริษัทเอกชน 2 แห่ง

ระบบท่อส่งก๊าซธรรมชาติของ บริษัท
ปตท. จ ากัด (มหาชน) 

▪ ระบบท่อส่งก๊าซในทะเล 
▪ ระบบท่อส่งก๊าซทางบก

แนวท่อส่งก๊าซ
ท่อก๊าซ 117 เส้น ความยาวรวม 2,434 กิโลเมตร
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สถานการณ์ด้านการคมนาคมขนส่งระดับภูมิภาค 24

ท่ีมา: IEA 2022

ASEAN
27.5%

ประมาณ 104,951,349 TJ

สัดส่วนการใช้พลังงานข้ันสุดท้าย สาขาขนส่ง ปี 2563

World
26.9%

มี สัดส่วนการ ใ ช้พลังงาน
ใกล้เคียงกับสัดส่วนในระดับ
โลก และกลุ่มประเทศอาเซียน

Thailand
27.6%

ประเทศไทยเป็นอันดับ 2
ในอาเซียน 

สัดส่วนการใช้พลังงาน
สาขาขนส่ง ในอาเซียน

ประมาณ 5,253,860 TJ

2,014,669

1,117,302

869,252

513,825

413,371

95,693

92,899

86,378

33,467

17,004

0 500,000 1,000,000 1,500,000 2,000,000 2,500,000

Indonesia

Thailand

Malaysia

Viet Nam

Philippines

Singapore

Cambodia

Myanmar

Lao PDR

Brunei…

สัดส่วนการใช้
พลังงานสาขาขนส่งระดับโลก

สัดส่วนการปล่อยก๊าซ CO2 สาขาขนส่ง ปี 2563

ASEAN
23.5%

World
23.6%

มีสัดส่วนการใช้ปล่อยก๊าซ CO2
สูงกว่าสัดส่วนในระดับโลก และ
กลุ่มประเทศอาเซียน

Thailand
32.3%

สัดส่วนการปล่อยก๊าซ
CO2 จากสาขาขนส่ง ระดับโลก

ประมาณ 7,098,314.4 ktCO2

ประมาณ 346,702.0 ktCO2

สัดส่วนการปล่อยก๊าซ CO2
สาขาขนส่ง ในอาเซียน

126,419

73,146

59,532

36,627

28,455

6,699

6,170

6,006

2,444

1,203

0 20,000 40,000 60,000 80,000 100,000 120,000 140,000

Indonesia

Thailand

Malaysia

Viet Nam

Philippines

Cambodia

Singapore

Myanmar

Lao PDR

Brunei…

*ต่อการใช้พลังงาน
ข้ันสุดท้ายรวมทุกสาขา
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สถานการณ์ด้านปริมาณการเดินทางและการขนส่งสินค้าในประเทศไทย 25

สัดส่วนการเดินทาง ปี 2565

ท่ีมา: วิเคราะห์คาดการณ์จากการพัฒนาแบบจ าลองโดยท่ีปรึกษา ปี 2566

สัดส่วนการขนส่งสินค้า ปี 2565

สัดส่วนการเดินทาง ปี 2580

สัดส่วนการขนส่งสินค้า ปี 2580

รถยนต์ส่วน
บุคคล
81.7%

รถโดยสาร
15.4%

ราง
1.5%

อากาศ
1.40%

รถยนต์ส่วน
บุคคล
79.4%

รถโดยสาร
15.2%

ราง
3.5%

อากาศ
1.90%

ถนน
87.3%

ราง
1.7%

น ้า
11.0%

อากาศ
0.03%

ถนน
85.2%

ราง
3.8%

น ้า
11.0%

อากาศ
0.04%
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สถานการณ์ด้านปริมาณการเดินทางบนโครงข่ายถนน 26

ท่ีมา: วิเคราะห์คาดการณ์จากการพัฒนาแบบจ าลองโดยท่ีปรึกษา ปี 2566

การกระจายปริมาณการเดินทางของคน ปี พ.ศ. 2565 -2580

5
43

1

2

6

5

4
3

1

2

6
550,000

ปริมาณการเดินทางของคน 
(คันต่อวัน)

275,000 137,500 68,750

สัญลักษณ์ - แผนท่ี

ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ
ภาคเหนือ

ภาคกลางและภาคตะวันตก
กรุงเทพฯ และปริมณฑล
ภาคตะวันออก

ภาคใต้

สัญลักษณ์ - ปริมาณการเดินทาง

พ.ศ. 2565 พ.ศ. 2580

700,000

ปริมาณการเดินทางของคน 
(คันต่อวัน)

350,000 175,000 87,500

สัญลักษณ์ - แผนท่ี

ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ
ภาคเหนือ

ภาคกลางและภาคตะวันตก
กรุงเทพฯ และปริมณฑล
ภาคตะวันออก

ภาคใต้

สัญลักษณ์ - ปริมาณการเดินทาง

ฉบั
บร่
าง 

ใช้เ
พื่อ

กา
รป
ระช

ุมเท่
าน
ั้น



สถานการณ์ด้านปริมาณการเดินทางบนโครงข่ายถนน 27

ท่ีมา: วิเคราะห์คาดการณ์จากการพัฒนาแบบจ าลองโดยท่ีปรึกษา ปี 2566

ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ ภาคเหนือ ภาคกลาง 

ปี 2565

ปี 2580

ฉบั
บร่
าง 

ใช้เ
พื่อ

กา
รป
ระช

ุมเท่
าน
ั้น



สถานการณ์ด้านปริมาณการเดินทางบนโครงข่ายถนน 28

ท่ีมา: วิเคราะห์คาดการณ์จากการพัฒนาแบบจ าลองโดยท่ีปรึกษา ปี 2566

ภาคตะวันออก กรุงเทพฯ และปริมณฑล ภาคใต้

ปี 2565

ปี 2580

ฉบั
บร่
าง 

ใช้เ
พื่อ

กา
รป
ระช

ุมเท่
าน
ั้น



5
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2
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2

6

สถานการณ์ด้านปริมาณการขนส่งสินค้าบนโครงข่ายถนน 29

ท่ีมา: วิเคราะห์คาดการณ์จากการพัฒนาแบบจ าลองโดยท่ีปรึกษา ปี 2566

การกระจายปริมาณการขนส่งสินค้า ปี พ.ศ. 2565 - 2580

พ.ศ. 2565 พ.ศ. 2580

70,000

ปริมาณการขนส่งสินค้า 
(คันต่อวัน)

35,000 17,500 8,750

สัญลักษณ์ - แผนท่ี

ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ
ภาคเหนือ

ภาคกลางและภาคตะวันตก
กรุงเทพฯ และปริมณฑล
ภาคตะวันออก

ภาคใต้

สัญลักษณ์ - ปริมาณการเดินทาง
100,000

ปริมาณการขนส่งสินค้า 
(คันต่อวัน)

50,000 25,000 12,500

สัญลักษณ์ - แผนท่ี

ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ
ภาคเหนือ

ภาคกลางและภาคตะวันตก
กรุงเทพฯ และปริมณฑล
ภาคตะวันออก

ภาคใต้

สัญลักษณ์ - ปริมาณการเดินทาง

ฉบั
บร่
าง 

ใช้เ
พื่อ

กา
รป
ระช

ุมเท่
าน
ั้น



สถานการณ์ด้านปริมาณการขนส่งสินค้าบนโครงข่ายถนน 30

ท่ีมา: วิเคราะห์คาดการณ์จากการพัฒนาแบบจ าลองโดยท่ีปรึกษา ปี 2566

ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ ภาคเหนือ ภาคกลาง 

ปี 2565

ปี 2580

ฉบั
บร่
าง 

ใช้เ
พื่อ

กา
รป
ระช

ุมเท่
าน
ั้น



สถานการณ์ด้านปริมาณการขนส่งสินค้าบนโครงข่ายถนน 31

ท่ีมา: วิเคราะห์คาดการณ์จากการพัฒนาแบบจ าลองโดยท่ีปรึกษา ปี 2566

ภาคตะวันออก กรุงเทพฯ และปริมณฑล ภาคใต้

ปี 2565

ปี 2580

ฉบั
บร่
าง 

ใช้เ
พื่อ

กา
รป
ระช

ุมเท่
าน
ั้น



สถานการณ์ด้านการคมนาคมขนส่งทางถนน 32

ท่ีมา: รายงานปริมาณการเดินทางบนทางหลวง กรมทางหลวง ปี 2564

ปริมาณการเดินทางทางถนน (ล้านคัน-กม.)

ปริมาณการขนส่งสินค้าทางถนน (ล้านคัน-กม.)

30.9% 31.1% 31.3% 31.7% 31.2% 30.5% 30.4% 30.0% 29.5% 29.1%

28.7% 29.8% 29.5% 29.4% 29.2% 29.4% 29.3% 29.1% 29.0%
29.2%

36.2%
36.1% 35.8% 36.0% 36.4% 36.9% 37.2% 37.6% 38.2%

38.3%

212,801
232,687

248,035
256,182 265,929 269,866 276,917 282,142 282,317

246,723

2555 2556 2557 2558 2559 2560 2561 2562 2563 2564

สายประธาน สายรอง สายจังหวัด ทางพิเศษ รวม

30.9% 31.1% 31.3% 31.7% 31.2% 30.5% 30.4% 30.0% 29.5% 29.1%

28.7% 29.8% 29.5% 29.4% 29.2% 29.4% 29.3% 29.1% 29.0% 29.2%

36.2%
36.1% 35.8% 36.0% 36.4% 36.9% 37.2% 37.6% 38.2%

38.3%

78,059
84,223 89,796

93,612 97,620 99,019 101,983 104,044 103,465
92,044

2555 2556 2557 2558 2559 2560 2561 2562 2563 2564

สายประธาน สายรอง สายจังหวัด ทางพิเศษ รวม

ฉบั
บร่
าง 

ใช้เ
พื่อ

กา
รป
ระช

ุมเท่
าน
ั้น



สถานการณ์ด้านการคมนาคมขนส่งทางถนน 33

ท่ีมา: รายงานดัชนีการจราจรติดขัดและความหนาแน่นการจราจรบนทางหลวง กรมทางหลวง ปี 2564

กทม. ติดขัด
71.8%

สัดส่วนของระยะทาง
ของทางหลวงท่ีติดขัด

ต่อระยะทางรวมของภาค

ปี 2564

ติดขัด
31.7%

ติดขัด
6.0%

ติดขัด
11.0%

ติดขัด
18.1%

ติดขัด
3.3%

42 48
136

164

283
316 312

347

268 293

654
751

2,667
3,081

5,607
6,524 6,277

7,150

5,200
5,950

0

1,000

2,000

3,000

4,000

5,000

6,000

7,000

8,000

0

100

200

300

400

500

2555 2556 2557 2558 2559 2560 2561 2562 2563 2564

จ านวนสายทาง 
(แห่ง)

ระยะทาง 
(กม.)

สถิติสายทาง
ท่ีมีดัชนีการจราจรติดขัด

มากกว่า 0.80

ขีดความสามารถในการรองรับของโครงข่ายถนน
พิจารณาจากดัชนีการจราจรติดขัดและความหนาแน่นการจราจรบนทางหลวง 

สัดส่วนและระยะทางท่ีมีการติดขัด

ไทยมีระยะทางถนนท่ีติดขัด (V/C มากกว่า 0.80) 

12.4% เป็นระยะทาง 5,950 กม. 

ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ มีระยะทางท่ีติดขัด
มากท่ีสุด  1,578 กม. (11.0% ของระยะทางในภาค)

กทม. และปริมณฑล มีสัดส่วนของระยะทางท่ี
ติดขัดต่อระยะทางในภาคมากท่ีสุด  71.8%
(ระยะทางท่ีติดขัด 946 กม. จากระยะทาง 1,319 กม.)

ฉบั
บร่
าง 

ใช้เ
พื่อ

กา
รป
ระช

ุมเท่
าน
ั้น



ท่ีมา: กลุ่มสถิติการขนส่ง กองแผนงาน กรมการขนส่งทางบก (ปี พ.ศ. 2565)

139.8 144.8 152.9 157.0 159.2 163.0 165.0 151.5 140.3
132.8

64,786
65,125

65,729 65,932 66,189 66,414 66,559
66,187 66,171 66,090

12,903 13,673 14,308 14,898 15,605 16,401 17,185 17,760 18,280 18,878

19,965 20,306 20,498 20,475 20,696 21,078 21,404 21,567 21,844 22,281

จ านวนประชากร
(พันคน)

รถจดทะเบียน
สะสม
ทุกประเภท
(พันคัน)

ปี พ.ศ. 2556    2557    2558     2559     2560    2561 2562    2563    2564    2565

0.0022 0.0022 0.0023 0.0024 0.0024 0.0025 0.0025
0.0023 0.0021 0.0020

0.53 0.55 0.56 0.57 0.58 0.60 0.61 0.63 0.64 0.66อัตราการครอบครอง
ยานพาหนะ
ทุกประเภท
(คัน/คน)

0.31 0.31 0.31 0.31 0.31 0.32 0.32 0.33 0.33 0.34

0.20 0.21 0.22 0.23 0.24 0.25 0.26 0.27 0.28 0.29

GDP
(พันล้านบาท)

34,624 35,835 36,731 37,338 38,309 39,552 40,712 41,471 42,314 43,3949,142 9,232 9,521 9,849 
10,260 

10,693 10,919 
10,257 10,410 

0.22%
อัตราการขยายตัว
เฉล่ียต่อปี

1.64%

2.54%

1.23%

4.32%
-0.57%

34สถานการณ์จ านวนยานพาหนะจดทะเบียนและอัตราการครอบครอง

ในปี 2565 ไทยมีรถจดทะเบียนสะสมรวม 
43.4 ล้านคัน โดยมีแนวโน้มขยายตัว
เพ่ิมข้ึนต่อเน่ือง 2.54% ต่อปี (ปี56 -65)
รถยนต์จักรยานยนต์ 22.3 ล้านคัน                
มีจ านวนสูงท่ีสุดเม่ือเทียบกับรถประเภท
อ่ืน ๆ และมีแนวโน้มขยายตัวเพ่ิมข้ึน
ต่อเน่ือง 1.23%

จ านวนยานพาหนะจดทะเบียนสะสม

รถยนต์ส่วนบุคคล 18.9 ล้านคัน                
มีแนวโน้มเพ่ิมมากข้ึนกว่ารถประเภทอ่ืน ๆ 
และขยายตัวเพ่ิมข้ึนต่อเน่ือง 4.32%
รถโดยสาร 0.13 ล้านคัน มีแนวโน้ม
ขยายตัวลดลงหลังจากผลกระทบของ    
โควิด-19 คิดเป็น -0.57%

อัตราการครอบครองยานพาหนะ

ในปี 2565 ไทยมีอัตราการครอบครอง
ยานพาหนะ 0.66 คัน/คน โดยมีแนวโน้ม
ขยายตัว 2.31%

รถจักรยานยนต์ 0.34 คัน/คน 
รถยนต์ 0.29 คัน/คน 
รถโดยสาร 0.002 คัน/คน 

ฉบั
บร่
าง 

ใช้เ
พื่อ

กา
รป
ระช

ุมเท่
าน
ั้น



อัตราการครอบครองยานพาหนะรายภาค 
(รวมยานพาหนะทุกประเภท) ปี พ.ศ. 2556 และ 2565

35สถานการณ์จ านวนยานพาหนะจดทะเบียนและอัตราการครอบครอง

56
65

ปี อัตราการ
ครอบครอง 
0.53
0.63

อัตราการครอบครองยานพาหนะ
ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ-ต ่าท่ีสุด
กทม. และปริมณฑล-สูงท่ีสุด

คิดเป็น 2.8 เท่า
ของภาคตะวันออกเฉียงเหนือ

0.35
0.43

0.53
0.62 0.68

0.83

0.52
0.54

0.88
1.19

อัตราการครอบครองรถยนต์

56
65

ปี อัตราการ
ครอบครอง 
0.17
0.23

ทุกภาคมีแนวโน้มขยายตัวเพ่ิมข้ึน
ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ-ต ่าท่ีสุด
กทม. และปริมณฑล-สูงท่ีสุด

คิดเป็น 4.3 เท่า

0.10
0.16

0.16
0.23 0.22

0.31

0.16
0.21

0.48
0.69

อัตราการครอบครองรถจักรยานยนต์

56
65

ปี อัตราการ
ครอบครอง 
0.34
0.36

พ้ืนท่ีภาคใต้มีแนวโน้มลดลง
ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ-ต ่าท่ีสุด
กทม. และปริมณฑล-สูงท่ีสุด

คิดเป็น 1.9 เท่า

0.22
0.24

0.34
0.35 0.43

0.48

0.34
0.32

0.35
0.45

ท่ีมา: กลุ่มสถิติการขนส่ง กองแผนงาน กรมการขนส่งทางบก (ปี พ.ศ. 2565)

ฉบั
บร่
าง 

ใช้เ
พื่อ

กา
รป
ระช

ุมเท่
าน
ั้น



64,786
65,125

65,729 65,932
66,189

66,414 66,559
66,187 66,171 66,090

64,500

65,500

66,500

23,211
24,803 25,618 26,593 26,987 28,259 28,214

23,836
20,775

10,000

15,000

20,000

25,000

30,000

35,000

40,000

45,000

32.84 32.01
30.69

33.45 33.14
30.47 30.36

27.20
25.92

22.78
20.00

25.00

30.00

35.00

21,221 20,787 19,959
21,745 21,607

19,930 19,904
17,831 16,957

14,853

10,000

15,000

20,000

25,000

30,000

35,000

40,000

45,000

ปริมาณจราจร
บนโครงข่ายทางหลวง
(สิบล้านคัน-กม.)

จ านวน
ประชากร
ท่ัวประเทศ (พันคน)

อัตราการเสียชีวิต
ต่อ 100,000ประชากร

จ านวนผู้เสียชีวิต
จากอุบัติเหตุทางถนน
(คน)

ปี พ.ศ. 2556       2557            2558            2559            2560            2561            2562            2563            2564 2565

9.14
8.38

7.79 8.18 8.01
7.05 7.05 7.48

8.16
อัตราการเสียชีวิต
ต่อปริมาณการเดินทาง
100 ล้านคัน-กม.

36สถานการณ์ด้านอุบัติเหตุทางถนนของประเทศไทย
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สถิติปริมาณผู้ โดยสารในระบบขนส่งสาธารณะ
การเดินทางระหว่างเมือง

37สถานการณ์ของระบบขนส่งสาธารณะ

ผลกระทบจากสถานการณ์
โควิด-19 ส่งผลให้เกิดข้อจ ากัด
การเดินทางระหว่างเมือง 
► ท าให้ปริมาณผู้ โดยสารใน
ระบบขนส่งสาธารณะมีแนวโน้ม 
ลดลง ▼ ต้ังแต่ปี พ.ศ. 2563

เม่ือเทียบปริมาณผู้ โดยสารท่ีใช้สถานีขนส่งผู้ โดยสาร
ปี พ.ศ. 2562 กับ 2564
พบว่า ลดลง ▼ ถึง 1,020 ล้านคน หรือลดลงร้อยละ 33.76 (16.8 /ปี)

2562 2564

3 ,02 1

ล้ า นคน

61       62           63       64         

3,365 ล้านคน
3,021 ล้านคน

1,514 ล้านคน
1,020 ล้านคน

1 ,020

ล้ า นคน

ภาคกรุงเทพฯ 
และปริมณฑล
22 ล้านคน (2.1%)

ภาคตะวันออก
เฉียงเหนือ
456 ล้านคน
(44.7%)

ภาคใต้
177 ล้านคน
(17.3%)

ภาคกลาง
29 ล้านคน 
(2.8%)

ภาคตะวันออก
128 ล้านคน
(12.5%)

สถิติปริมาณผู้ โดยสารในระบบขนส่ง
สาธารณะ ปี 2564

ภาคเหนือ
209
ล้านคน
(20.5%)

ในปี 62 -64
พ้ืนท่ีภาค เกือบทุกภาค ยกเว้น ภาคใต้มี
ปริมาณผู้ โดยสาร ลดลงร้อยละ (-) 33 ต่อปี
ส่วน ภาคใต้  ลดลงร้อยละ (-) 34 ต่อปี

ฉบั
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าง 
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สถิติปริมาณผู้ โดยสารในระบบขนส่งสาธารณะ
38สถานการณ์ของระบบขนส่งสาธารณะ

ผลกระทบจากสถานการณ์โควิด-19 ส่งผลให้ปริมาณผู้ โดยสาร
ในระบบขนส่งสาธารณะมีแนวโน้มลดลงต้ังแต่ปี พ.ศ. 2563

ในสถานการณ์ปกติ (2556-2562)
• รถไฟฟ้า เป็นขนส่งมวลชนท่ีประชาชนนิยมโดยสารมากท่ีสุด โดยมี

ขนาดผู้ โดยสารเพ่ิมข้ึนมากถึงร้อยละ 7.56 ต่อปี เน่ืองจากมีความ
สะดวก ตอบโจทย์การเดินทางในเมือง และมีความปลอดภัยสูง

• รถโดยสาร ในช่วงปีต้นมีความนิยมใช้บริการสูงกว่ารถไฟฟ้า และเร่ิมมี
ผู้ใช้บริการน้อยกว่ารถไฟฟ้าในปี 2557 แต่ความนิยมใช้บริการยังคง
เพ่ิมข้ึน เฉล่ียร้อยละ 1.34 ต่อปี จากอัตราค่าโดยสารท่ีค่อนข้างต ่า

• เรือโดยสาร น้ันมีขนาดผู้ใช้บริการค่อนข้างคงท่ี

รถไฟฟ้า พบว่า ลดลง ▼ ถึง
2.6 แสนคน (-) ร้อยละ 
59.2 (29.5 /ปี)

รถโดยสาร พบว่า ลดลง ▼ ถึง
2.6 แสนคน (-)ร้อยละ 
59.2 (-29.5 /ปี)

พบว่า ลดลง ▼
50 คน ร้อยละ (-) 71.4
(-35.7/ปี)

เรือ
โดยสาร
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ปริมาณผู้ โดยสารทางรถไฟ (พันคน)

ปริมาณการขนส่งสินค้าทางรถไฟ (พันตัน)

ปริมาณผู้ โดยสาร
ตามโครงข่ายทางรถไฟ

ท่ีมา: กระทรวงคมนาคม (ปี 2565)
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11,388 11,937 11,695
10,232 10,262

11,510 11,456

2558 2559 2560 2561 2562 2563 2564

14.48 
ล้านคน

แนวโน้ม
ลดลง

11.46 
ล้านตัน

แนวโน้ม
ลดลง

5.0% 4.8% 4.8% 4.9% 5.2%

7.3% 7.3% 7.4% 7.3% 8.0%

12.2% 12.5% 12.4% 11.7%
10.9%

14.2% 14.1% 14.8%
14.3%

14.5%

15.9% 13.6% 13.7%
13.9%

15.6%

45.4% 47.7% 46.9%

47.9%

45.9%

34,947 36,896 37,229

26,322

14,475

ปี พ.ศ. 2560 2561 2562 2563 2564

กทม. 
ปริมณฑล

ตะวันออก
เฉียงเหนือ

ใต้
กลาง
เหนือ

ตะวันออก

พ้ืนท่ี
ภาค

รวมท่ัวประเทศ

ท่ีมา: การรถไฟแห่งประเทศไทย (ปี 2565)ฉบั
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การขนส่งทางล าน ้า

15,462 14,935 16,842 13,987 6,287

50,327 53,026 55,739 55,999 49,248

ปริมาณการขนส่งสินค้าทางล าน ้า 
(พันตัน)

ปริมาณการเดินทางของผู้ โดยสาร
ทางล าน ้า (พันคน)

ปี 2559 2560 2561 2562 2563

ผู้ โดยสาร
6.3 ล้านคน
แนวโน้มลดลง

สินค้า
49.2 ล้านตัน
แนวโน้มลดลง

ระบบเทคโนโลยสีารสนเทศเป้าหมายการพัฒนาโครงข่ายส่ือสารในระดับนโยบายสถานการณ์ด้านการคมนาคมขนส่งทางน ้า 40

ท่ีมา: กระทรวงคมนาคม (ปี 2565)

การขนส่งทางชายฝ่ัง

(ลดลง 12.1% จากปี 62)

(ลดลง 55.1% จากปี 62)

30,155 33,745 33,598 40,076
17,746

262,789 276,719 293,682 299,792 293,852

ปริมาณการขนส่งสินค้าทางชายฝ่ัง 
(พันตัน)

ปริมาณการเดินทางของ
ผู้ โดยสารทางชายฝ่ัง (พันคน)

ปี 2559 2560 2561 2562 2563

ผู้ โดยสาร
17.7 ล้านคน
แนวโน้มลดลง

สินค้า
293.9 ล้านตัน
แนวโน้มลดลง
(ลดลง 2.0% จากปี 62)

(ลดลง 55.7% จากปี 62)

ฉบั
บร่
าง 

ใช้เ
พื่อ

กา
รป
ระช

ุมเท่
าน
ั้น



ท่ีมา : การท่าเรือแห่งประเทศไทย และส านักงานท่าเรืออุตสาหกรรมมาบตาพุด (ปี 2565)
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ตันต่อปี

ความสามารถในการขนถ่ายก๊าซธรรมชาติ 
และสินค้าเหลว16 ล้านตันต่อปี

ท่าเรือกรุงเทพ

16
 ล้า

นตั
นต่

อปี

ท่าเรือแหลมฉบัง
ปริมาณสินค้าสูงสุด 33.7 ตัน (ปี 61)

สถานะเกินความจุของท่าฯ

ระบบเทคโนโลยสีารสนเทศเป้าหมายการพัฒนาโครงข่ายส่ือสารในระดับนโยบายสถานการณ์ด้านการคมนาคมขนส่งทางน ้า 41

ปริมาณสินค้าสูงสุด 1.54 TEU (ปี 58)
ลดลงเหลือ 1.38 TEU (ปี 64)
สถานะเกือบเต็มความจุของท่าฯ

ปริมาณสินค้าสูงสุด 8.52 TEU (ปี 64)
ยังสามารถรองรับปริมาณสินค้าได้เป็นอย่างดี

ปริมาณสินค้าท่ีขนส่งผ่านเข้า-ออก (TEU ต่อปี)
ความสามารถในการรองรับปริมาณสินค้า X.XX คือ ปริมาณสินค้าต่อความจุของท่าเรือ (V/C)

2.08 2.11
2.03

1.90
1.99

ท่าเรือมาบตาพุด
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Covid-19Covid-19Covid-19
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จ านวนเท่ียวบิน
หน่วย: พันเท่ียวบิน

1.1
ล้านเท่ียวบิน
ปี 61 ปริมาณผู้ โดยสาร

หน่วย: ล้านคน

165
ล้านคน

ปี 62 ปริมาณสินค้า
หน่วย: พันตัน

1.67
ล้านตัน

ปี 60

ภายใน
ประเทศ

ระหว่าง
ประเทศ

ท่ีมา: วิเคราะห์ โดยกองเศรษฐกิจการบิน ส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย (ปี 2565)

ในปี 2561 ไทยมีจ านวนเท่ียวบินสูงท่ีสุด 1.1 
ล้านเท่ียวบิน ซ่ึงมีแนวโน้มขยายตัวเพ่ิมข้ึน
จากปี 2555 อย่างต่อเน่ือง 10.8% ต่อปี
โดยมีสัดส่วนเท่ียวบินภายในประเทศ 52.3%
และเท่ียวบินระหว่างประเทศ 47.7%

ในช่วงปลายปี 2562 มีการแพร่ระบาดของ     
Covid-19 ซ่ึงประเทศต่าง ๆ ได้มีมาตรการ
จ ากัดการเดินทาง ส่งผลกระทบต่อการ
คมนาคมขนส่งทุกรูปแบบโดยเฉพาะด้าน       
การบินท่ีมีจ านวนเท่ียวบินลดลง          
อย่างรวดเร็ว (76.6%) เหลือเพียง 
0.2 ล้านเท่ียวบิน ในปี 2564

ในปี 2561 ไทยมีจ านวนผู้ โดยสารสูงท่ีสุด    
165 ล้านคน ซ่ึงมีแนวโน้มขยายตัวเพ่ิมข้ึน
จากปี 2555 อย่างต่อเน่ือง 10.3% ต่อปี
โดยมีสัดส่วนผู้ โดยสารภายในประเทศ 46.1%
และผู้ โดยสารระหว่างประเทศ 53.9%

ในช่วงปลายปี 2562 มีการแพร่ระบาดของ 
Covid -19 ส่งผลให้มีจ านวนผู้ โดยสาร
ลดลงอย่างรวดเร็ว (87.3%) เหลือเพียง
21 ล้านคน ในปี 2564

ในปี 2560 ไทยมีจ านวนการขนส่งสินค้า
ทางอากาศสูงท่ีสุด  1.67 ล้านตัน ซ่ึงมี
แนวโน้มเพ่ิมข้ึนจากปี 2556 อย่าง
ต่อเน่ือง 5.0% ต่อปี
โดยส่วนใหญ่เป็นการขนส่งสินค้าระหว่าง
ประเทศ 93.1%

ในช่วงปลายปี 2562 มีการแพร่ระบาด       
ของ Covid -19 ส่งผลให้มีปริมาณการ    
ขนส่งสินค้าลดลง เป็น 0.95 ล้านตัน     
ในปี 2563 แต่กลับมามีแนวโน้มเพ่ิมข้ึนในปี 
2564
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ตาก
แม่สอด

แม่ฟ้าหลวง
เชียงรายปาย

แม่ฮ่องสอน

แม่สะเรียง

เชียงใหม่ น่านนคร

ล าปาง
แพร่

สุโขทัย

พิษณุโลก

เพชรบูรณ์

เลย

อุดรธานี

ขอนแก่น

นครราชสีมา

นครพนม
สกลนคร

ร้อยเอ็ด

บุรีรัมย์

อุบลราชธานี

ดอนเมือง
สุวรรณภูมิ

อู่ตะเภา
ตราด

หัวหิน

ชุมพร

ระนอง สมุย

สุราษฎร์ธานี นครศรีธรรมราช

ภูเก็ต กระบ่ี

หาดใหญ่

ตรัง

นราธิวาส
เบตง

1.45

1.38

1.42

0.98

1.77

2.79 0.83

1.10
0.80

ปริมาณผู้ โดยสารต่อ
ความจุของท่าอากาศยาน

ปี 2562

ตาก
แม่สอด

แม่ฟ้าหลวง
เชียงรายปาย

แม่ฮ่องสอน

แม่สะเรียง

เชียงใหม่ น่านนคร

ล าปาง
แพร่

สุโขทัย

พิษณุโลก

เพชรบูรณ์

เลย

อุดรธานี

ขอนแก่น

นครราชสีมา

นครพนม
สกลนคร

ร้อยเอ็ด

บุรีรัมย์

อุบลราชธานี

ดอนเมือง
สุวรรณภูมิ

อู่ตะเภา
ตราด

หัวหิน

ชุมพร

ระนอง สมุย

สุราษฎร์ธานี นครศรีธรรมราช

ภูเก็ต กระบ่ี

หาดใหญ่

ตรัง

นราธิวาส
เบตง

0.13

0.17

0.22

0.24

0.55

0.28 0.09

0.51
0.19

ปี 2564

ท่าอากาศยาน ผู้ โดยสาร ความจุของท่าฯ
ดอนเมือง 41.3 ล้านคน 30.0 ล้านคน
สุวรรณภูมิ 65.4 45.0

เชียงใหม่ 11.3 8.0

หาดใหญ่ 3.9 2.2

ภูเก็ต 18.1 6.5

แม่ฟ้าหลวง 2.9 3.0
กระบ่ี 3.6 4.4
นครศรีธรรมราช 1.5 1.3
สุราษฎร์ธานี 1.9 2.3

ท่าอากาศยาน ผู้ โดยสาร ความจุของท่าฯ
ดอนเมือง 5.1 ล้านคน 30.0 ล้านคน
สุวรรณภูมิ 5.6 45.0

เชียงใหม่ 1.8 8.0

หาดใหญ่ 1.2 2.2

ภูเก็ต 1.8 6.5

แม่ฟ้าหลวง 0.7 3.0
กระบ่ี 0.4 4.4
นครศรีธรรมราช 0.7 1.3
สุราษฎร์ธานี 0.4 2.3

6       หลัก และ 3       ภูมิภาค
ประสบปัญหาความแออัด
โดยมีปริมาณผู้ โดยสารเกินความสามารถ           
ในการรองรับของท่าอากาศยาน

ท่า
อากาศ
ยาน

ท่า
อากาศ
ยาน

ภายหลังจากการแพร่ระบาดของ
Covid-19 ส่งผลกระทบให้มีปริมาณ

การเดินทางลดลง ท าให้ปริมาณ
ผู้ โดยสารต่อความสามารถ

ในการรองรับ
ของท่าอากาศยาน
ลดลงจากเดิมท่ีมี

ท่าอากาศยานหลายแห่ง
ประสบปัญหาความแออัด
อย่างไรก็ตาม ในปัจจุบัน

สถานการณ์กลับมา
ในภาวะปกติ  เท่ากับช่วง ปี 2562

ดังน้ัน จะต้องเตรียมพร้อมกับ
สถาณการณ์ดังกล่าว

เพ่ือรองรับปริมาณผู้ โดยสารฉบั
บร่
าง 
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พื่อ

กา
รป
ระช

ุมเท่
าน
ั้น



สถานการณ์ด้านการใช้พลังงานในภาคการขนส่ง 44

ท่ีมา: กระทรวงพลังงาน 

ลดลง
ร้อยละ 2.9

ลดลง
ร้อยละ 7.4

เพ่ิมข้ึน
ร้อยละ 9.9

ลดลง
ร้อยละ 2.5

(เทียบระหว่าง ปี 63-64)

การใช้พลังงานข้ันสุดท้าย ปี 2564

การใช้พลงังานขัน้สดุท้าย ปี 2564 มีปริมาณ รวม 72,161 พนัตนัเทียบเท่าน ้ามนัดิบ
โดยในสาขาขนส่งมีการใช้พลงังานมากท่ีสดุ 27,382 พนัตนัเทียบเท่าน ้ามนัดิบ คิดเป็นร้อยละ 37.9

การใช้พลังงานฯ จ าแนกตามสาขาเศรษฐกิจ ปี 2564

3.1%

37.0%

13.4% 8.6%

37.9%

สัดส่วน
ปี 64

แนวโน้มการเพ่ิมข้ึนหรือลดลง
ของการปล่อยก๊าซ Co2 ในสาขา
ขนส่งจะสอดคล้องกับการใช้
น ้ามันซ่ึงมีทิศทางเดียวกับราคา
น ้ ามันท่ีเพ่ิมข้ึนหรือลดลงในแต่
ละช่วงเวลา โดยในช่วงปี 63-64
มีมาตรการจ ากัดการเดินทาง
ในช่วงการแพร่ระบาดของโรค  
โควิด-19 และมาตรการท างาน
จากท่ีบ้านท าให้มีการใช้รถยนต์
ในการเดินทางน้อยลง
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ศักยภาพด้านคมนาคมขนส่งของประเทศ

1 ไทยเป็นจุดศูนย์กลางระหว่างภาคพ้ืนทวีป กับมหาสมุทรภูมิภาค
เอเชียตะวันออกเฉียงใต้ โดยมีพ้ืนท่ีทางเหนือเช่ือมต่อได้ถึงประเทศจีน 
และทางใต้เปิดออกสู่มหาสมุทรท าเล 

2 ท่ีต้ังของประเทศไทยจึงเป็นจุดเช่ือมโยงการเดินทางท่ีส าคัญใน
แนวระเบียงเศรษฐกิจ สนับสนุนไทยเป็นศูนย์กลางคมนาคมและโลจิสติส์
3 พ้ืนท่ีติดทะเลท้ัง 2 ฝ่ังอ่าวไทยและอันดามัน มีศักยภาพในการเป็น
ศูนย์กลางการขนส่งทางน ้า มีท่าเรือน ้าลึกสองฝ่ังทะเล (อ่าวไทย แปซิฟิค)

4 ศูนย์กลางการบินของอาเซียน เพ่ือรักษาอันดับความสามารถใน
การแข่งขัน และเป็นโอกาสในการพัฒนาเศรษฐกิจและมิติด้านอ่ืน ๆ
5 เป็นจุดหมายปลายทางด้านการท่องเท่ียว (ทางอากาศ) การเพ่ิม
ประมาณความต้องการเดินทางขนส่งท้ังในประเทศและต่างประเทศ 

6 มีความเส่ียงต ่าต่อภัยพิบัติท่ีรุนแรง ง่ายต่อการพัฒนา 
บ ารุงรักษาโครงสร้างพ้ืนฐานของประเทศ จากภัยพิบัติ

7 ภาครัฐมีการส่งเสริมนโยบายโครงสร้างพ้ืนฐาน 
เขตพัฒนาพิเศษ ระเบียงเศรษฐกิจพิเศษ SEZ

8 โครงข่ายถนนท่ีครอบคลุมและได้มาตรฐานในระดับสากล 
เช่ือมโยงกับประเทศในภูมิภาค

9 สภาพภูมิประเทศของประเทศไทยมี โครงข่ายเส้นทางน ้าท่ีมี
ศักยภาพ 

โครงข่ายถนนท่ีครอบคลุมเช่ือมโยงได้ในระดับภูมิภาค 
ไทยต้ังเป้าเป็นประตูเช่ือมโยง ทางการขนส่ง และโลจิสติกส์

ระดับโลก (แหลมฉบัง)  ระดับเอเชีย (พ้ืนท่ี EEC) ระดับ
อาเซียน (SEZ) พัฒนาเป็นเกตเวย์เช่ือมโยงกับภูมิภาคโดยรอบ
ได้อย่างมีประสิทธิภาพ  จากโอกาสในการเปิดเสรีทางการค้า การ
ท าข้อตกลงการขนส่งสินค้าข้ามแดนและความได้เปรียบเชิงท่ีต้ัง
ของประเทศไทย

▌เมืองท่องเท่ียวของไทย มีศักยภาพในการพัฒนาเป็น
พ้ืนท่ีจุดหมายปลายทางในระดับโลก 
ท้ังความสวยงามของแหล่งท่องเท่ียว การคมนาคมท่ีสะดวก และ

มีความพร้อมด้านส่ิงอ านวยความสะดวกด้านการท่องเท่ียว

45

10 ไทย เ ป็นฐานการผลิต  น า เ ข้ าและ ส่งออก
อุตสาหกรรม ปริมาณการส่งออกมีมูลค่าสูง สนับสนุนให้
ท่าเรือแหลมฉบัง เป็นGateway ของการขนส่งทางน ้ า
ของภูมิภาค

11 มีแผนแม่บทการพัฒนาโครงข่ายคมนาคมขนส่ง
ทางราง ท่ีครอบคลุมพ้ืนท่ี 63จังหวัด ท่ัวประเทศ

ด้านภูมิรัฐศาสตร์ และความเป็นศูนย์กลาง

ด้านการเป็นพ้ืนท่ีจุดหมายปลายทาง

ด้านความสมบูรณ์ของโครงข่าย
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ปัญหา 46

• ระบบคมนาคมขนส่งทางรางขาดประสิทธิภาพ ในการให้บริการ 
ส่งผลให้ผู้ใช้ระบบราง/ขนส่งสาธารณะลดลง

• ขาดความต่อเน่ืองและสมบูรณ์ของโครงข่ายทางราง ท่ี
เช่ือมโยงกับประเทศเพ่ือนบ้านและประเทศในภูมิภาค

• การจราจรติดขัด โดยเฉพาะบนถนนสายส าคัญ ส่งผลต่อคุณภาพ
ชีวิตของประชาชน

• ขาดการบูรณาการจุดเช่ือมต่อระหว่างระบบเดินทางและขนส่งสินค้า 
• ขาดการให้บริการระบบคมนาคมขนส่งในเมืองหลัก
ของภูมิภาค และขาดระบบขนส่งรอง (feeder system)
ท่ีมีประสิทธิภาพในการรองรับการเดินทางจากระบบขนส่งสาธารณะ
ทางราง

• การเข้าถึงระบบขนส่งสาธารณะ ไม่สะดวกและปลอดภัย ขาด
การออกแบบการเข้าถึงสถานีขนส่งสาธารณะท่ีเอ้ือต่อการเดินทาง
ของคนทุกกลุ่ม (Universal design)

• มลพิษจากภาคการขนส่ง ส่งผลต่อสุขอนามัยของ
ประชาชนจากมลพิษทางอากาศ ก๊าซเรือนกระจก และเสียง

• อุบัติเหตุทางถนน อยู่ในอันดับต้นของโลก ในปี 65 ไทยมี
ผู้เสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนสูงถึง 14,853 ราย หรือคิด
เป็นประมาณ 41 รายต่อวัน 

• ต้นทุนการขนส่งของไทยยังอยู่ในเกณฑ์สูง ส่งผลต่อขีด
ความสามารถในการแข่งขันของประเทศ

• ขาดการบูรณาการ พัฒนาเมืองร่วมกับการพัฒนาระบบ
โครงสร้างพ้ืนฐานด้านคมนาคมขนส่ง

• การขยายตัวของเมืองอย่างไร้ทิศทาง ประเทศไทยขาดการ
ควบคุมการขยายตัวของเมือง และมีการต้ังถ่ินฐานบริเวณ
เส้นทางคมนาคม ส่งผลให้คนเดินทางด้วยรถยนต์เป็นหลัก

• ขาดหน่วยงานหลักในการจัดเก็บข้อมูล(big data) ด้าน
คมนาคมขนส่งและโลจิสติกส์ ท่าอากาศยานบางแห่งไม่
สามารถรองรับปริมาณผู้ โดยสารได้อย่างเพียงพอ

• ปัญหาด้านการบังคับใ ช้กฎหมายและกฎระเ บียบ ท่ี
เก่ียวข้องกับการจราจร ไม่ทันต่อบริบทการเปล่ียนแปลง
ของโลก

• ความส้ินเปลืองพลังงานของ
ภาคขนส่ง ส่งผลต่อการต้นทุนการ
ขนส่งจากการน าเข้าพลังงานน ้ามัน
เช้ือเพลิงจากต่างประเทศ
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ข้อจ ากัด 47

• การเป ล่ียนแปลงด้านนโยบาย ส่งผลใ ห้การ
ด าเนินการพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานด้านคมนาคม
เกิดความล่าช้า และไม่ต่อเน่ือง

• การพัฒนาระบบคมนาคมขนส่งใช้งบประมาณสูง
และระยะเวลาด าเนินงานนาน ท าให้การพัฒนาไม่ทัน
ต่อการขยายตัวและความต้องการของประเทศ

• ความไม่แน่นอนของสภาพภูมิอากาศ ส่งผลให้การ
เดินทางและขนส่งทางน ้ า ไม่สามารถให้บริการได้
ตลอดท้ังปี

• ประชาชนไม่นิยมเดินทางด้วยระบบขนส่งสาธารณะ 
นิ ย ม ก า ร ใ ช ร ถ ย น ต์ ส่ ว น บุ ค ค ล  ( ร ถ ย น ต์ /
จักรยานยนต์)

• กฎหมายและระเบียบของประเทศต่างๆ ในภูมิภาค 
ส่งผลให้ยากต่อการพัฒนาโครงข่ายเช่ือมต่อ

• ขาดการสนับสนุนการพัฒนาระบบคมนาคมขนส่ง
ทางน ้า ซ่ึงเป็นระบบท่ีต้นทุนค่าขนส่งต ่า

• บุ ค ลากร ท่ี มี อ ง ค์ค วาม รู้ ใ นการพัฒนาแล ะ
ประยุกต์ ใ ช้ เทคโนโลยีและนวัตกรรม ด้านการ
คมนาคมขนส่งและโลจิสติกส์มีจ านวนจ ากัด

• พฤติกรรมของประชาชนท่ีไม่เคร่งครัดในการปฏิบัติ
ตามกฎหมายและข้อบังคับด้านจราจร และรักความ
สะดวกสบายในการเดินทาง

• สภาพอากาศของประเทศไทย มีลักษณะ ร้อน ช้ืน ไม่
เ อ้ือต่อการเดินทางด้วยการเดินเท้าและการป่ัน
จักรยาน (NMT)

• งบประมาณในการสนับสนุนการวิจัยและพัฒนาด้าน
การวางแผนการคมนาคมขนส่งและโลจิสติกส์มี
งบประมาณจ ากัด
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“ศูนย์กลางด้านคมนาคมขนส่งระดับภูมิภาค
ท่ีเช่ือมโยงกันอย่างไร้รอยต่อ สอดคล้องกับการพัฒนาเมืองอย่างย่ังยืน 

ด้วยนวัตกรรมและเทคโนโลยี เพ่ือการเดินทางและขนส่งอัจฉริยะ
ท่ีประหยัด ปลอดภัย มีประสิทธิภาพ และเป็นมิตรต่อส่ิงแวดล้อม”
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เพ่ือสนับสนุนให้ประเทศไทยเป็นศูนย์กลาง
การคมนาคม ขนส่งและโลจิสติกส์ ในระดับ
ภูมิภาคและเช่ือมต่อกับเครือข่ายโลจิสติกส์
ของโลกอย่าง ไร้รอยต่อ1

เพ่ือสนับสนุนการพัฒนาพ้ืนท่ีโดยรอบสถานี
ระบบขนส่งมวลชนหลัก (TOD)เพ่ิมการเดินทาง
ด้วยระบบขนส่งสาธารณะ และลดการพ่ึงพา
การใช้รถยนต์ส่วนบุคคล

4

เพ่ือสนับสนุนการใช้เทคโนโลยีและนวัตกรรม
ส าหรับการเดินทางและขนส่งอัจฉริยะ (Smart 
Mobility) ท่ีสะดวก รวดเร็ว ปลอดภัย และมี
ประสิทธิภาพสูง

5
เพ่ือเพ่ิมศักยภาพและยกระดับคุณภาพการ
ให้บริการด้านคมนาคมขนส่งและโลจิสติกส์
ให้มีขีดความสามารถในการแข่งขันท่ีเพ่ิมข้ึน
ในเวทีสากล

2

เพ่ือสนับสนุนการพัฒนาเมืองคาร์บอนต ่า
เป็นมิตรกับการเดินทางแบบไร้เคร่ืองยนต์
(NMT) ลดการใช้พลังงานและการปล่อยก๊าซ
เรือนกระจก

3
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นโยบาย
นโยบายท่ี 1 พัฒนาโครงข่ายคมนาคมขนส่งและโลจิสติกส์ท้ังระบบให้เช่ือมโยง

กับประเทศในภูมิภาค และเครือข่ายโลจิสติกส์ของโลก
นโยบายท่ี 2 พัฒนาจุดเช่ือมต่อการเดินทางและการขนส่งสินค้าอย่างไร้รอยต่อ 

และได้มาตรฐานช้ันน าระดับโลก
นโยบายท่ี 3 พัฒนาระบบขนส่ง เพ่ือส่งเสริมเมืองคาร์บอนต ่า (Low carbon city) 

และเป็นมิตรต่อส่ิงแวดล้อม
นโยบายท่ี 4 บูรณาการการพัฒนาระบบคมนาคมขนส่งกับการพัฒนาเมือง บริเวณ

โดยรอบสถานีขนส่งสาธารณะ (TOD) 
นโยบายท่ี 5 ประยุกต์ ใช้เทคโนโลยีและนวัตกรรม เพ่ือส่งเสริมการเดินทางและการ

ขนส่งอัจฉริยะ (Smart Mobility)
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มุ่งเน้น “การเป็นศูนย์กลางด้านคมนาคมขนส่ง
ระดับภูมิภาคท่ีเ ช่ือมโยงกันอย่างไร้รอย ต่อ
สอดคล้องกับการพัฒนาเมืองอย่างย่ังยืน

ด้วยนวัตกรรมและเทคโนโลยี เพ่ือการ
เดินทางและขนส่งอัจฉริยะท่ีประหยัด ปลอดภัย 
มีประสิทธิภาพ และเป็นมิตรต่อส่ิงแวดล้อม”

เป้าหมายผัง
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นโยบายท่ี 1 พัฒนาโครงข่ายคมนาคมขนส่งและโลจิสติกส์ท้ังระบบ ให้เช่ือมโยง
กับประเทศในภูมิภาค และเครือข่ายโลจิสติกส์ของโลก

มุ่งเน้น 
“การพัฒนาโครงข่ายคมนาคมขนส่งและโลจิสติกส์

ท้ังทางราง ทางถนน และทางน ้ า ท่ีครอบคลุม มี
ประสิทธิภาพ และเช่ือมโยงกับประเทศในภูมิภาค และ
เครือข่ายโลจิสติกส์ของโลก” 
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มาตรการและวิธีด าเนินงาน หน่วยงานผู้รับผิดชอบหลัก

มาตรการ 1  พัฒนาระบบการขนส่งทางรางให้เป็นโครงข่ายหลักในการเดินทางและการขนส่ง
ของประเทศ เพ่ือลดต้นทุนด้านการขนส่งและโลจิสติกส์ โดยเร่งรัดการพัฒนาโครงข่ายระบบรถไฟ
ความเร็วสูง (HSR) ในแนว N-S เช่ือมโยงประเทศจีน-ลาว และมาเลเซีย-สิงคโปร์ และ รถไฟความเร็ว
สูงเช่ือม 3 สนามบิน  พร้อมยกระดับโครงข่ายระบบรางให้เป็นทางคู่ และพัฒนาเส้นทางใหม่  ให้
ครอบคลุมและเช่ือมโยงกับประตูเศรษฐกิจส าคัญในภูมิภาคอาเซียน 

• กระทรวงคมนาคม

มาตรการ 2 พัฒนาและยกระดับโครงข่ายทางถนน ให้เช่ือมต่อโครงข่ายการขนส่งรูปแบบอ่ืน 
เพ่ือสนับสนุนการพัฒนาเมืองและพ้ืนท่ีเศรษฐกิจส าคัญของประเทศ โดยการพัฒนาทางหลวงพิเศษ
ระหว่างเมือง ปรับปรุงทางหลวงขนาด 4 ช่องจราจรและโครงข่ายท่ียังไม่สมบูรณ์ (Missing Link) 
เช่ือมโยงเมืองหลักและพ้ืนท่ีเศรษฐกิจพิเศษ เมืองศูนย์กลางระดับภาค และเมืองท่องเท่ียว สามารถ
รองรับกับปริมาณความต้องการเดินทางและขนส่งในอนาคต

• กระทรวงคมนาคม

มาตรการ 3 พัฒนาประสิทธิภาพการขนส่งทางน ้า เพ่ือลดต้นทุนทางการขนส่งและโลจิสติกส์ 
และสนับสนุนการท่องเท่ียวเช่ือมโยงการค้า การท่องเท่ียว กับประเทศในภูมิภาคโดย การพัฒนา 
บ ารุงรักษาร่องน ้าและล าน ้าส าคัญ พัฒนาเส้นทางท่องเท่ียวทางเรือเช่ือมโยงกับประเทศในภูมิภาค

• กระทรวงคมนาคม

ตัวช้ีวัด • มีแผนงานและโครงการพัฒนาโครงข่ายคมนาคมขนส่ง ครอบคลุมโครงสร้างพ้ืนฐาน
ด้านคมนาคมขนส่งส าคัญทุกรูปแบบ

นโยบายท่ี 1 พัฒนาโครงข่ายคมนาคมขนส่งและโลจิสติกส์ท้ังระบบ ให้เช่ือมโยง
กับประเทศในภูมิภาค และเครือข่ายโลจิสติกส์ของโลก
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นโยบายท่ี 2 พัฒนาจุดเช่ือมต่อการเดินทางและการขนส่งสินค้าอย่างไร้รอยต่อ 
และได้มาตรฐานช้ันน าระดับโลก

มุ่งเน้น “การพัฒนาสร้างจุดเปล่ียนถ่ายการเดินทางของผู้ โดยสาร
และการขนส่งสินค้า พร้อมยกระดับการบริหารจัดการอย่างชาญ
ฉลาด และปรับปรุงการให้บริการ เพ่ือเช่ือมต่อการเดินทางและการ
ขนส่งสินค้าอย่างไร้รอยต่อ (Seamless) สู่การเป็นศูนย์กลางด้าน
คมนาคมขนส่งของภูมิภาค” 

• จุดเปล่ียนถ่ายการเดินทาง เช่น สถานีรถไฟความเร็วสูง สถานี
รถไฟ สถานีขนส่งผู้ โดยสาร ท่าเรือโดยสารและท่าเรือท่องเท่ียว ท่าอากาศ
ยานนานาชาติ ท่าอากาศยานในประเทศ สถานีขนส่งสาธารณะในเมือง 
(BTS MRT BRT รถเมล์) จุดจอดแล้วจร (Park and Ride) เป็นต้น

• จุดเปล่ียนถ่ายการขนส่งสินค้าในระดับประเทศและภูมิภาค 
เช่น ท่าเรือบก (Dry Port) สถานีรวบรวมและกระจายสินค้า (DC: 
DistributionCenter) สถานีบรรจุหีบห่อ (ICD: Inland Container Depot) 
ลานกองสินค้าทางรถไฟ CY (Container Yard)

พ้ืนท่ีเป้าหมาย
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มาตรการและวิธีด าเนินงาน หน่วยงานผู้รับผิดชอบหลัก

มาตรการ 1  พัฒนาและยกระดับท่าอากาศยานหลักของประเทศให้สามารถรองรับ
ความต้องการการเดินทางและขนส่งสินค้า รวมท้ังปรับปรุงระบบการบริหารจัดการให้ ไ ด้
มาตรฐานช้ันน าระดับโลก และยกระดับท่าอากาศยานในเมืองศูนย์กลางหลักของภาคให้เป็น
ท่าอากาศยานนานาชาติ 

• กระทรวงคมนาคม

มาตรการ 2 เพ่ิมขีดความสามารถและยกระดับการให้บริการท่าเรือโดยสารและท่าเรือขนส่ง
สินค้าส าคัญ ให้สามารถรองรับความต้องการการเดินทางและขนส่งสินค้า และมีมาตรฐานการ
ให้บริการทัดเทียมกับท่าเรือช้ันน าในภูมิภาค 

โดยการพัฒนาท่าเรือแห่งใหม่ เพ่ิมความจุของท่าเรือในปัจจุบัน ตลอดจนพัฒนาพ้ืนท่ีแนวหลัง
ท่าเรือให้เช่ือมต่อกับระบบราง เพ่ือยกระดับการขนส่งทางรางร่วมกับการขนส่งทางล าน ้า เลียบชายฝ่ัง 
และทางทะเล 

• กระทรวงคมนาคม
• กระทรวงอุตสาหกรรม

มาตรการ 3 พัฒนาและบูรณาการจุดเช่ือมต่อการเดินทางและส่ิงอ านวยความสะดวก
ระหว่างรูปแบบการขนส่ง โดยปรับปรุงการเข้าถึงสถานีรถไฟ สถานีขนส่ง สนามบิน ท่าเรือ
โดยสารและท่าเรือขนส่งสินค้า จุดจอดแล้วจร (Park and Ride) ให้ระบบขนส่งสาธารณะท้ังใน
เมืองและระหว่างเมืองให้สามารถปรับเปล่ียนรูปแบบเดินทางได้อย่างไร้รอยต่อส าหรับคนทุกคน
อย่างเท่าเทียม เพ่ือความสะดวก รวดเร็ว และปลอดภัยในการใช้บริการของประชาชน

• กระทรวงคมนาคม

นโยบายท่ี 2 พัฒนาจุดเช่ือมต่อการเดินทางและการขนส่งสินค้าอย่างไร้รอยต่อ 
และได้มาตรฐานช้ันน าระดับโลก
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มาตรการและวิธีด าเนินงาน หน่วยงานผู้รับผิดชอบหลัก

มาตรการ 4  ส่งเสริมการเปล่ียนรูปแบบการขนส่งจากทางถนนสู่ระบบราง และทางน ้าเพ่ือลด
ต้นทุนในการขนส่ง โดยพัฒนาท่าเรือบก (Dry Port) พัฒนาสถานีบรรจุและคัดแยกสินค้า (ICD) 
ลานกองเก็บตู้คอนเทนเนอร์ (CY) สถานีขนส่งสินค้า (Truck Terminal)

• กระทรวงคมนาคม
• กระทรวงการคลัง
• กระทรวงพาณิชย์

นโยบายท่ี 2 พัฒนาจุดเช่ือมต่อการเดินทางและการขนส่งสินค้าอย่างไร้รอยต่อ 
และได้มาตรฐานช้ันน าระดับโลก

ตัวช้ีวัด • มีแผนงานและโครงการพัฒนาจุดเช่ือมต่อการเดินทางและด้านขนส่งสินค้าและโลจิสติกส์
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นโยบายท่ี 3 พัฒนาระบบขนส่งเพ่ือส่งเสริมเมืองคาร์บอนต ่า (Low carbon city) 
และเป็นมิตรต่อส่ิงแวดล้อม

มุ่งเน้น
“การพัฒนาระบบคมนาคมขน ส่ง ท่ี เ ป็ น มิตร กับ

ส่ิงแวดล้อม ลดสภาวะโลกร้อน ควบคู่ไปกับการพัฒนาเมือง
อย่างย่ังยืน (Sustainable) ” 

เมืองศูนย์กลางและเมืองหลักในภูมิภาค ตลอดจน
พ้ืนท่ีศักยภาพในอนาคต

พ้ืนท่ีเป้าหมาย
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มาตรการและวิธีด าเนินงาน หน่วยงานผู้รับผิดชอบหลัก

มาตรการ 1  ส่งเสริมการเดินทางด้วยระบบขนส่งสาธารณะท่ีเป็นมิตรต่อส่ิงแวดล้อม 
เช่น รถไฟฟ้า รถโดยสารประจ าทางไฟฟ้า และเรือไฟฟ้า เพ่ือลดการปล่อยก๊าซ

มลพิษจากภาคการขนส่ง 

• กระทรวงอุตสาหกรรม
• กระทรวงพาณิชย์
• กระทรวงคมนาคม

มาตรการ 2 ส่งเสริมเดินทางแบบไร้เคร่ืองยนต์ (non-motorized mode) โดยการพัฒนา
ทางเดินเท้า และทางจักรยานในเขตเมือง ทดแทนการใช้ยานพาหนะแบบใช้เคร่ืองยนต์ 
(motorized mode)

• กระทรวงคมนาคม
• กระทรวงมหาดไทย

มาตรการ 3 จ ากัดการใช้รถยนต์ส่วนบุคคลในเขตเมือง โดยการก าหนดพ้ืนท่ีเขตปลอด
รถยนต์ (Car Free Zone) และลดจ านวนช่องจอดรถยนต์ ในเขตเมือง และก าหนดเขตควบคุม
มลพิษต ่า (Low Emission Zone: LEZ) ลดการปล่อยก๊าซมลพิษจากภาคการขนส่งในเขตเมือง 

• กระทรวงคมนาคม
• กระทรวงมหาดไทย
• กระทรวงทรัพยากรธรรมชาติ

และส่ิงแวดล้อม

ตัวช้ีวัด • มีแผนงานและโครงการพัฒนาระบบขนส่งสาธารณะและการเดินทางแบบไร้เคร่ืองยนต์ในเขตเมือง

นโยบายท่ี 3 พัฒนาระบบขนส่งเพ่ือส่งเสริมเมืองคาร์บอนต ่า (Low carbon city) 
และเป็นมิตรต่อส่ิงแวดล้อม
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นโยบายท่ี 4 บูรณาการการพัฒนาระบบคมนาคมขนส่งกับการพัฒนาเมือง 
บริเวณโดยรอบสถานีขนส่งสาธารณะ (TOD) 

มุ่งเน้น
“บูรณาการการพัฒนาเมืองร่วมกับการพัฒนาโครงสร้าง

พ้ืนฐานด้านคมนาคมขนส่ง โดยส่งเสริมการเดินทาง
ด้วยระบบขนส่งสาธารณะ การเดินทางแบบไร้เคร่ืองยนต์
ส่งเสริมให้เกิดการพัฒนาเมืองแบบกระชับ (Compact
City)” 

พ้ืนท่ีบริเวณโดยรอบสถานีขนส่งมวลชนขนาดใหญ่ ในเมือง
ศูนย์กลางระดับประเทศ และเมืองศูนย์กลางระดับภาค เช่น 
สถานีรถไฟฟ้าความเร็วสูง สถานีชุมทางรถไฟ และสถานี
รถไฟฟ้าของเมือง

พ้ืนท่ีเป้าหมาย
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มาตรการและวิธีด าเนินงาน หน่วยงานผู้รับผิดชอบหลัก

มาตรการ 1  พัฒนาพ้ืนท่ีบริเวณโดยรอบสถานีขนส่งมวลชนขนาดใหญ่  เช่น สถานีรถไฟฟ้า
ความเร็วสูง สถานีชุมทางรถไฟ และสถานีรถไฟฟ้าของเมือง ให้มีการใช้ประโยชน์ท่ีดินแบบ
ผสมผสาน (Mixed Used) พัฒนาพ้ืนท่ีให้มีความหลากหลายในเชิงพาณิชย์และการอยู่อาศัยท่ีมี
ความหนาแน่นสูง เพ่ือให้เกิดความกระชับ (Compact)

• กระทรวงมหาดไทย

มาตรการ 2 ส่งเสริมสภาพแวดล้อมท่ีเป็นมิตรกับการเดินทางโดยไม่ ใช้เคร่ืองยนต์
เช่ือมต่อกับระบบขนส่งมวลชนสาธารณะหลัก/รอง ท่ีสะดวก รวดเร็ว และปลอดภัย

• กระทรวงคมนาคม
• กระทรวงมหาดไทย

มาตรการ 3 ยกระดับการออกแบบพ้ืนท่ีบริเวณสถานีบริการเดินทางหลัก และจุดเปล่ียน
รูปแบบการเดินทางให้เอ้ือต่อการเดินทางของคนทุกกลุ่มอย่างเท่าเทียม (Universal Design) 

• กระทรวงคมนาคม

ตัวช้ีวัด • มีแผนงานและโครงการพัฒนาพ้ืนท่ีบริเวณโดยรอบสถานีขนส่งมวลชน

นโยบายท่ี 4 บูรณาการการพัฒนาระบบคมนาคมขนส่งกับการพัฒนาเมือง 
บริเวณโดยรอบสถานีขนส่งสาธารณะ (TOD) 
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นโยบายท่ี 5 ประยุกต์ ใช้เทคโนโลยีและนวัตกรรม เพ่ือส่งเสริมการเดินทาง
และการขนส่งอัจฉริยะ (Smart Mobility)

มุ่งเน้น 
“ส่งเสริมการประยุกต์ ใช้เทคโนโลยีและนวัตกรรม เพ่ือ

ยกระดับโครงสร้างพ้ืนฐานด้านคมนาคมขนส่งของประเทศ
และยกระดับคุณภาพชีวิตในการเดินทางของประชาชนด้วย
ระบบขนส่งอัจฉริยะ ” 

เมืองอัจฉริยะ และเขตส่งเสริมเมืองอัจฉริยะ

พ้ืนท่ีเป้าหมาย
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มาตรการและวิธีด าเนินงาน หน่วยงานผู้รับผิดชอบหลัก

มาตรการ 1  พัฒนาระบบการบริหารจัดการฐานข้อมูลและสารสนเทศด้านคมนาคม
และขนส่งขนาดใหญ่ (Big Data & Information) และระบบปัญญาประดิษฐ์ (Ai) เพ่ือใช้ใน
การวางแผนและบริหารจัดการได้อย่างมีประสิทธิภาพสูงสุด

• กระทรวงดิจิทัลเพ่ือเศรษฐกิจ
และสังคม

• กระทรวงคมนาคม

มาตรการ 2 ส่งเสริมและประยุกต์ ใช้นวัตกรรมและเทคโนโลยี อาทิ 
อาทิ Internet of Thing(IoT) ซ่ึงสามารถเช่ือมโยงทุกอุปกรณ์ด้วยอินเตอร์เน็ต,

ยานพาหนะไร้คนขับ (Driverless Vehicle), ระบบการบูรณาการเดินทางแบบครบวงจรผ่านแอฟ
ลิเคช่ัน โดยผู้ใช้สามารถเปรียบเทียบ วางแผนการเดินทางและช าระค่าบริการได้แบบเบ็ดเสร็จ 
(Mobility-as-a-Service: MaaS) เป็นต้น
เพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพและความปลอดภัยในการเดินทางอย่างเป็นระบบ 

• กระทรวงคมนาคม
• กระทรวงมหาดไทย
• กระทรวงดิจิทัลเพ่ือเศรษฐกิจ

และสังคม

มาตรการ 3 ยกระดับการจัดการและเพ่ิมขีดความสามารถของโครงสร้างพ้ืนฐานด้าน
คมนาคมขนส่งและโลจิสติกส์ ด้วยเทคโนโลยีและนวัตกรรม เพ่ือมุ่งสู่การเป็นสนามบิน 
ท่าเรืออัจฉริยะ (Smart Airport & Smart Port)

• กระทรวงคมนาคม
• กระทรวงมหาดไทย

นโยบายท่ี 5 ประยุกต์ ใช้เทคโนโลยีและนวัตกรรม เพ่ือส่งเสริมการเดินทาง
และการขนส่งอัจฉริยะ (Smart Mobility)

63

ฉบั
บร่
าง 

ใช้เ
พื่อ

กา
รป
ระช

ุมเท่
าน
ั้น



มาตรการและวิธีด าเนินงาน หน่วยงานผู้รับผิดชอบหลัก

มาตรการ 4  ส่งเสริมประยุกต์ ใช้ระบบขนส่งและจราจรอัจฉริยะ (ITS) โดยพัฒนา
ศูนย์กลางการบริหารจัดการจราจร (Traffic Control Center) เพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพและความ
ปลอดภัยในเมืองศูนย์กลาง และเมืองหลักในภูมิภาค

• ส านักงานต ารวจแห่งชาติ
• กระทรวงคมนาคม
• กระทรวงมหาดไทย

มาตรการ 5 ส่งเสริมการใช้ยานพาหนะท่ีเป็นมิตรต่อส่ิงแวดล้อม เช่น รถยนต์ ไฟฟ้า (EV), 
จักรยาน, ยานพาหนะเดินทางส่วนบุคคล (Personal Mobility Vehicles/Devices) เป็นต้น 

โดยเพ่ิมสถานีบริการอัดประจุไฟฟ้าให้ครอบคลุมท่ัวประเทศ และเพียงพอ
ต่อการใช้รถยนต์ ไฟฟ้าชนิดต่าง ๆ โดยเฉพาะในเขตเมืองศูนย์กลางหลักของภาค

• กระทรวงคมนาคม
• กระทรวงมหาดไทย

กระทรวงพลังงาน

ตัวช้ีวัด • มีแผนงานและโครงการพัฒนาระบบคมนาคมขนส่งอัจฉริยะ 

นโยบายท่ี 5 ประยุกต์ ใช้เทคโนโลยีและนวัตกรรม เพ่ือส่งเสริมการเดินทาง
และการขนส่งอัจฉริยะ (Smart Mobility)
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ระเบียบวาระที ่4.1
ความก้าวหน้าในการด าเนินงานการวางและจัดท าผงันโยบายระดับภาค
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การด าเนินงานผังนโยบายระดับภาค 

การด าเนินการปี 2566

กระบวนการวางผัง

(4) นโยบาย มาตรการ และวิธีด าเนินการเพื่อปฏิบัติตามวัตถุประสงค์ของผังนโยบายระดับภาค 
(5) การบริหารและพัฒนาการผังเมือง วิธีปฏิบัติ และความร่วมมือของหน่วยงานและภาคส่วนท่ีเก่ียวข้อง รวมท้ังกรอบระยะเวลาในการด าเนินการ

วัตถุประสงค์ : ใช้เป็นแนวทางในการพัฒนาและการด ารงรักษาพื้นท่ีท่ีมีขอบเขตเกินหนึ่งจังหวัด 
ในด้านการใช้ประโยชน์ท่ีดิน การพัฒนาเมืองและชนบท การคมนาคมและการขนส่ง การสาธารณูปโภค 
สาธารณูปการ และบริการสาธารณะ รวมท้ังการบ ารุงรักษาทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม
คณะกรรมการให้ความเห็นชอบ : คณะกรรมการนโยบายการผังเมืองแห่งชาติ
การใช้บังคับ : ประกาศในราชกิจจานุเบกษา หน่วยงานของรัฐด าเนินงานตามอ านาจหน้าที่

มาตรา 16 ก าหนดองค์ประกอบผังนโยบายระดับภาค

มาตรา 15 ผังนโยบายระดับภาค

*(ฌ) การอื่นๆ ที่จ าเป็น

(ก) การใช้ประโยชน์ที่ดิน (ข) การตั้งถิ่นฐาน
และระบบชุมชน

(ค) ระบบคมนาคม
และการขนส่ง

(ง) ระบบสาธารณูปโภค สาธารณูปการ 
และบริการสาธารณะ ตามโครงสร้างพ้ืนฐาน (จ) เขตพัฒนาการท่องเที่ยว (ฉ) การพัฒนาเมือง

และชนบท

(ช) พ้ืนที่พัฒนาพิเศษ(ซ) แหล่งศิลปวัฒนธรรม 
และประวัติศาสตร์ท้องถิ่น

(ฌ) แหล่งทรัพยากรธรรมชาติ 
ส่ิงแวดล้อม และระบบนิเวศ

(ญ) ผังน้้า (ฎ) แสดงการเช่ือมโยง
ประเทศในภูมิภาค

ผังนโยบายระดับภาค ตามมาตรา 15 ประกอบด้วย
(1) วัตถุประสงค์ในการวางและจัดท าผังนโยบายระดับภาค
(2) แผนที่แสดงเขตผังนโยบายระดับภาค 
(3) แผนผังที่ท าขึ้นเปน็ฉบับเดยีวหรือหลายฉบบั โดยมีสาระส าคัญ ดังต่อไปนี้ 

ประชุมช้ีแจงการวางและจัดท าผังนโยบายระดับภาค 
พร้อมรับฟังความคิดเห็นเกี่ยวกับปัญหา ศักยภาพ โอกาส และทิศทางการพัฒนาภาค  (มาตรา 9)

ศึกษาวิเคราะห์สถานการณ์และทิศทางการพัฒนา 
พร้อมทั้งวางและจัดท าร่างผังนโยบายระดับภาค (มาตรา 15)

การจัดท าแผนผังรายสาขา นโยบาย มาตรการ (มาตรา 16)

ประชุมคณะกรรมการพิจารณาด้านผังเมือง (กรมโยธาธกิารและผังเมือง)

ประชุมคณะกรรมการผังเมือง 
เพื่อให้ความให้ความเห็นหรือค าปรึกษาด้านวิชาการ (มาตรา 81)

ยกร่างประกาศคณะกรรมการนโยบายการผังเมืองแห่งชาติ

ประกาศผังนโยบายระดับประเทศในราชกิจจานุเบกษา (มาตรา 15)

1

2

3

ประชุมรับฟังความคิดเห็น
เกี่ยวกับร่างผังนโยบายระดับภาค (มาตรา 9)

ประชุมคณะกรรมการนโยบายการผังเมืองแห่งชาติ 
เพื่อพิจารณาให้ความเห็นชอบ (มาตรา 75)

การจัดท าผังนโยบายการพัฒนารายสาขา : (1) การใช้ประโยชน์ท่ีดิน (2) การตั้งถ่ินฐานและระบบชุมชน 
(3) ระบบการคมนาคมและการขนส่ง (4) ระบบสาธารณูปโภค สาธารณูปการ และบริการสาธารณะ
ตามโครงสร้างพื้นฐาน (5) เขตพัฒนาการท่องเท่ียว (6) การพัฒนาเมืองและชนบท (7) พื้นที่พัฒนาพิเศษ 
(8) แหล่งศิลปวัฒนธรรมและประวัติศาสตร์ท้องถ่ิน (9) แหล่งทรัพยากรธรรมชาติ สิ่งแวดล้อม 
และระบบนิเวศ (10) ผังน้ า (11) การเช่ือมโยงกับประเทศในภูมิภาค และ (12) แผนผังอื่นๆ ตามความจ าเป็น

ภาคกรุงเทพมหานคร

และปริมณฑล

ภาคตะวันออก 
ภาคใต้ 

ภาคเหนือ 
ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ

และภาคกลาง

4

5

6

8

7

9

• ผังนโยบายระดับภาค ภาคตะวันออก ภาคใต้ ภาคเหนือ และภาคกลาง อยู่ในขั้นตอนท่ี 3 การจัดท าร่างแผนผังสาขา นโยบาย มาตรการ อยู่ระหว่างการน าประเด็นข้อเสนอแนะ
ที่ได้รับจากการประชุมรับฟังความคิดเห็นจากการประชุมเชิงปฏิบัติการและการประชุมกลุ่มย่อยมาปรับปรุงร่างผัง 

• ผังนโยบายระดับภาค ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ อยู่ในขั้นตอนที่ 3 อยู่ระหว่างการด าเนินการจัดท าร่างแผนผังรายสาขา นโยบาย และมาตรการ เพื่อน าไปด าเนินการจัดประชุมรับฟัง
ความคิดเห็นเกี่ยวกับ “ร่างผัง และแผนผังรายสาขา” และเตรียมจัดประชุมเชิงปฏิบัติการ ครั้งที่ 3

• ผังนโยบายระดับภาค ภาคกรุงเทพมหานครและปริมณฑล อยู่ในขั้นตอนท่ี 1 อยู่ระหว่างประชุมชี้แจงการวางและจัดท าผังนโยบายระดับภาค พร้อมรับฟังความคิดเห็นเกี่ยวกับปัญหา 
ศักยภาพ โอกาส และทิศทางการพัฒนา

ภาคกลาง

ภาคตะวันออก ภาคเหนือภาคใต้

ภาคกรุงเทพมหานครและปริมณฑลภาคตะวันออกเฉียงเหนือ

ด าเนินการวางและจัดท าผังนโยบายครอบคลุมพื้นที่ 6 ภาค 
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ระเบียบวาระที่ 4.2
(ร่าง) แผนผังแสดงระบบคมนาคมและการขนส่ง 

การวางและจัดท าผังนโยบายระดับภาค 
(ภาคเหนือ ภาคกลาง ภาคตะวันออก และภาคใต้)ฉบั
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วิสัยทัศน์การพัฒนา : ภาคแห่งการสร้างมูลค่าเพิ่มทางเศรษฐกิจด้วยนวัตกรรมที่ทนัสมัยบนพื้นฐานของการรักษาทรพัยากรธรรมชาติและ
วัฒนธรรมที่มีคณุค่าเชื่อมโยงความร่วมมือทางเศรฐกิจระหว่างประเทศ สู่ความเป็นศูนย์กลางหว่งโซ่คณุค่ายุคใหม่แห่งกลุ่มอนภุูมิภาคลุ่มแมน่้ าโขง

2

3

4

1 สงวนอนุรักษ์แหล่งป่าไม ่ป่าต้นน้ าล าธารที่ส าคัญให้มีความอุดมสมบูรณ์ และฟื้นฟูป่าไม้ในบริเวณป่าเสื่อมโทรม2

พัฒนาเมืองศูนย์กลางเศรษฐกิจและเมืองเศรษฐกิจพิเศษชายแดน เพื่อสนับสนุนการขับเคลื่อนเศรษฐกิจเชื่อมโยงกลุ่มอาเซียน
และจีนตอนใต้ ตามแนวแกนระเบียงเศรษฐกิจเหนือ-ใต้

ก าหนดการใช้ประโยชน์ที่ดินให้สอดคล้องกบัแนวโนม้การพัฒนา ให้เหมาะสมบนพื้นฐานของการจดัสรรทรัพยากรที่ดิน
ระหว่างพื้นที่เมือง อุตสาหกรรม ชนบทและเกษตรกรรม ป่าไม้ และพื้นที่อนุรักษ์ทรัพยากร

พัฒนาโครงข่ายการคมนาคมขนส่งเช่ือมโยงทั้งภายใน-ภายนอกประเทศ รวมถึงประเทศกลุ่มอาเซียนและกลุม่ลุ่มน้ าโขง
และการพัฒนาตามแนวระเบียงเศรษฐกจิแนวเหนือ-ใต้ เพื่อส่งเสริมการเป็นพ้ืนท่ีระเบียงเศรษฐกิจพิเศษภาคเหนือ (NEC)

พัฒนาการท่องเที่ยวเชิงอนุรักษ์และวัฒนธรรม และแหล่งท่องเที่ยวใหม่ที่มีมาตรฐาน โดยให้เชียงใหม่เป็นศูนย์กลาง
การท่องเที่ยวของภาค เพื่อส่งเสริมเศรษฐกิจสร้างสรรค์

ทิศทางการพัฒนาภาคเหนือ :

กรอบการใช้พื้นที่ภาคเหนือ :

ทรัพยากรการท่องเที่ยวที่หลากหลาย
และมีอัตลักษณ์ ทั้งการท่องเที่ยวเชิงธรรมชาติ 
เชิงนิเวศ ประวัติศาสตร์ และศิลปวัฒนธรรม

พื้นที่ป่าไม้และป่าต้นน้ า
ล าธารท่ีส าคัญของประเทศ 

ฐานเศรษฐกิจสร้างสรรค์มูลค่าสูง
อัตลักษณ์ภูมิปัญญาท้องถิน่ 

ภายใต้ความเข้มแข็งของอารยธรรมล้านนา

ขับเคลื่อนเขตเศรษฐกิจพิเศษชายแดนภาคเหนือ
(เชียงรายและตาก) สนับสนุนโครงข่ายโลจิสติกส์
เชื่อมโยงพ้ืนที่เศรษฐกิจอื่นๆ
(เช่น EEC / กลุ่มประเทศ GMS / เอเชียใต้)

5
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ผังนโยบายระดับภาค ภาคเหนือ
แนวทางและองค์ประกอบในการจัดท าแผนผังแสดงระบบคมนาคมและการขนส่ง 

ร่างนโยบายระบบคมนาคมและการขนส่ง

เพิ่มประสิทธิภาพโครงข่ายคมนาคมขนส่งทางถนนและโครงสร้างพื้นฐานด้านการขนส่ง เพื่อเชื่อมโยงการคมนาคมภายในประเทศ
และระหว่างประเทศ

พัฒนาโครงข่ายคมนาคมขนส่งทางรางให้ครอบคลุมภายในภูมิภาคและระหว่างภูมิภาค เพื่อส่งเสริมกิจกรรมด้านการขนส่ง
สินค้าและผู้โดยสาร โดยพัฒนาเส้นทางเดิมสายเหนือช่วงกรุงเทพ - เชียงใหม่ ก่อสร้างรถไฟทางคู่เด่นชัย - เชียงใหม่ ระยะท่ี 2
และการก่อสร้างทางรถไฟสายนครสวรรค์ - ก าแพงเพชร - ตาก - แม่สอด เป็นต้น  

เพิ่มประสิทธิภาพโครงข่ายคมนาคมขนส่งทางอากาศในการเป็นศูนย์กลาง (HUB) สนับสนุนการท่องเที่ยว โดยพัฒนาท่าอากาศยาน
เชียงใหม่ เป็นศูนย์กลางด้านการบินและการท่องเท่ียว พร้อมท้ังยกระดับท่าอากาศยานพิษณุโลก เป็นท่าอากาศยานนานาชาติ

การยกระดับการขนส่งทางน้ าเพื่อรองรับการขนส่งสินค้าและการเดินทางระหว่างประเทศ เช่น พัฒนาท่าเรือเชียงของ
และท่าเรือบัค๊ เพ่ือส่งเสริมการท่องเท่ียวเลียบริมแม่น้ าโขง และขนส่งสินค้าอุปโภค - บริโภค 

การพัฒนาประสิทธิภาพการขนสง่สนิค้าตามแนวระเบียงเศรษฐกิจพิเศษภาคเหนือ เพื่อเป็นการรองรับขนส่งสินค้า และเพิ่มศักยภาพ
ทางด้านโลจิสติกส์ เช่น ก่อสร้างจุดพักรถบรรทุก (Truck Rest Area) ท่ีจ.นครสวรรค์ จ.เพชรบูรณ์ จ.ก าแพงเพชร เป็นต้น

1

2

เพื่อพัฒนาระบบคมนาคมขนส่งที่ปลอดภัยเป็นมิตรตอ่สิ่งแวดลอ้ม ทั้งการขนส่งทางราง ทางถนน ทางอากาศ ทางน้ า เสริมสร้างความสามารถในการแขง่ขันของพื้นทีภ่าค และยกระดับคุณภาพชีวิตของประชาชน 

3

เชียงใหม่

เชียงราย

แม่ฮ่องสอน

ล าพูน

ล าปาง

พะเยา

ตาก

น่าน

แพร่

อุตรดิตถ์

สุโขทัย

ก าแพงเพชร พิจิตร

พิษณุโลก

เพชรบูรณ์

อุทัยธานี นครสวรรค์

พัฒนาโครงข่ายคมนาคมและโลจิสติกส์
ทั้งระบบเพ่ือเชื่อมโยงการคมนาคม
ทั้งภายในพื้นที่และระหว่างประเทศ

พัฒนาระบบขนส่งสาธารณะ
เพ่ือลดปริมาณการใช้รถยนต์ส่วนบุคคล

พัฒนาประสิทธิภาพการขนส่งสินค้า
ตามแนวระเบียงเศรษฐกิจ
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1

ผังนโยบายระดับภาค ภาคกลาง
วิสัยทัศน์การพัฒนา : ภูมิภาคแห่งการผลิตอย่างยั่งยืน เศรษฐกิจมูลค่าสูงการอนุรักษ์ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เพื่อคุณภาพชีวิตที่ดีส าหรับทุกคน

ฟื้นฟูและรักษาทรัพยากรธรรมชาติทัง้พื้นทีป่่า ป่าต้นน้ า ป่าชายเลน พื้นที่ชุ่มน้ า (จังหวัดประจวบคีรีขันธ์ 
เพชรบุรี และสมุทรสงคราม)

พัฒนาเมืองและชนบทอย่างยั่งยืน ส่งเสริมการพัฒนาเมอืงกระชับ (Compact city)

ส่งเสริมการพัฒนาพ้ืนทีร่องรับอุตสาหกรรมอุตสาหกรรมไฮเทค อุตสาหกรรมเกษตรแปรรูป BCG 
(จังหวัดอยุธยา สระบุรี และลพบุรี)

พัฒนาพ้ืนที่เมืองศูนย์กลางเศรษฐกิจ เมืองชายแดนให้สอดรับและเชื่อมโยงกับโครงข่ายหลักของประเทศ
และกับประเทศเพื่อนบ้านอย่างไรร้อยต่อ ตามแนวแกนระเบียงเศรษฐกิจภาคกลาง-ตะวันตก

พัฒนาการท่องเที่ยวหลักและรอง เพื่อกระจายรายได้ให้พื้นที่ พัฒนาธุรกิจ MICE (จังหวัดประจวบคีรีขันธ์ และเพชรบุรี)

ทิศทางการพัฒนาภาคกลาง :

กรอบการใช้พื้นที่ภาคกลาง :

5

แหล่งผลิตด้านเกษตรกรรมที่มีศักยภาพ 
(ข้าว อ้อยโรงงาน สับปะรด และปศุสัตว์)

เป็นพื้นที่ผลิตอาหารของประเทศ และต่อยอดเกษตรมูลค่าสูง 

ฐานการผลิตอุตสาหกรรมที่สร้างรายได้ 
ให้กับประเทศ รองจากภาคมหานคร 

รักษาทรัพยากรทางการท่องเที่ยวที่โดดเด่น

แหล่งมรดกโลก
ทั้งทางธรรมชาติ และวัฒนธรรม

จุดยุทธศาสตร์ทางโลจิสติกสเ์ช่ือมโยง
ไปยังพื้นที่เศรษฐกิจส าคัญของประเทศ

และประเทศเพ่ือนบ้าน 

ชัยนาท

ลพบุรี

สระบุรี
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ผังนโยบายระดับภาค ภาคกลาง

1 การพัฒนาระบบบริการรถขนส่งสาธารณะที่ได้มาตรฐานส าหรับคนทุกคน โดยการปรับปรุงคุณภาพและพัฒนา
ระบบขนส่งสาธารณะท่ีมีประสิทธิภาพลดการใช้รถยนต์ส่วนบุคคล และสนับสนุนการเดินเท้า การใช้จักรยาน และ
ยานยนต์ไฟฟ้า (Electric Vehicle : EV)

การส่งเสริมการขนส่งโดยระบบราง โดยพัฒนาสถานท่ีตรวจปล่อยและบรรจุสินค้าเข้าตู้คอนเทรนเนอร์ (ICD)
และลานกองเก็บตู้สินค้า (CY) ใน จ.พระนครศรีอยุธยา จ.ราชบุรี จ.สระบุรี และจ.ประจวบคิรีขันธ์

การส่งเสริมการขนส่งทางน้ าในการขนส่งสินค้าเพื่อลดต้นทุน สนับสนุนการขนส่งสินค้าทางน้ าในแม่น้ าเจ้าพระยา 
แม่น้ าป่าสัก และแม่น้ าน้อย รวมถึงการขนส่งสินค้าทางทะเลภายในประเทศ

การเพิ่มประสิทธิภาพและความปลอดภัยในการพัฒนาระบบขนส่งมวลชนทางถนนส าหรับคนทุกกลุ่มให้เข้าถึง
อย่างสะดวก เพ่ือลดการเกิดอุบัติเหตุบนถนนในพื้นท่ีภาคกลาง
พัฒนาระบบโครงข่ายคมนาคมขนส่งให้เชื่อมโยงกับแนวแกนระเบียงเศรษฐกิจ สนับสนุนการขนส่งสินค้า
บนโครงข่ายถนน รวมท้ังพัฒนาสถานีขนส่งสินค้าหรือคลังสินค้าท่ีอยู่ตามแนวแกนระเบียงเศรษฐกิจ

ชัยนาท

ลพบุรี

สระบุรี

อ่างทอง
สุพรรณบุรี

สิงห์บุรี

อยุธยา

กาญจนบุรี

ราชบุรี

สมุทรสงคราม

เพชรบุรี

ประจวบคิรีขันธ์

แนวทางและองค์ประกอบในการจัดท าแผนผังแสดงระบบคมนาคมและการขนส่ง 

พัฒนาระบบขนส่งสาธารณะที่มี
ประสิทธิภาพได้มาตรฐานส าหรับคนทุกคน  

เพ่ือลดการใช้รถยนต์ส่วนบุคคล

การพัฒนาระบบโครงข่ายคมนาคม 
ให้เชื่อมโยงกับแนวแกนระเบียงเศรษฐกิจ

เพ่ิมประสิทธิภาพการขนส่งท้ังระบบ
เพ่ือรองรับขนส่งสินค้า และเพ่ิมศักยภาพ

ทางด้านโลจิสติกส์ของประเทศ

เพื่อพัฒนาระบบคมนาคมขนส่งที่ปลอดภัยเป็นมิตรตอ่สิ่งแวดลอ้ม ทั้งการขนส่งทางราง ทางถนน ทางอากาศ ทางน้ า เสริมสร้างความสามารถในการแขง่ขันของพื้นทีภ่าค และยกระดับคุณภาพชีวิตของประชาชน 

ร่างนโยบายระบบคมนาคมและการขนส่ง 
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ผังนโยบายระดับภาค ภาคตะวันออก
วิสัยทัศน์การพัฒนา : เป็นภาคแห่งการพัฒนาเศรษฐกิจชั้นน าที่ยั่งยืนของเอเชียตะวันออกเฉียงใต้

ทิศทางการพัฒนาภาคตะวันออก :

กรอบการใช้พื้นที่ภาคตะวันออก :

แหล่งท่องเที่ยวที่มีชื่อเสียงระดับโลก 
รองรับนักท่องเที่ยวกลุ่มรายได้ดี

และกลุ่มเชิงสุขภาพ

EEC ประตูเศรษฐกิจในด้านการค้า                
การลงทุน การท่องเที่ยว

เชื่อมโยงอาเซียน จีน และอินเดีย

ฐานการผลิตอุตสาหกรรมหลกัของประเทศ
ทั้งอุตสาหกรรมเดิมและ 12 อุตสาหกรรมเป้าหมาย

และมีความพร้อมของโครงสร้างพ้ืนฐาน

ศูนย์กลางคมนาคมขนส่ง
หลากหลายรูปแบบอย่างไร้รอยต่อ

ทั้งทางบก ทางราง ทางอากาศ ทางน้ า

ก าหนดการใช้ประโยชน์ที่ดินของพ้ืนที่เศรษฐกิจหลักของภาคตะวันออก : พื้นที่พัฒนาอุตสาหกรรมเป้าหมายในเขตEEC
พ้ืนที่รองรับการขยายตัวของภาคมหานคร พ้ืนที่ส่งเสริมการท่องเท่ียวระดับนานาชาติ พ้ืนที่พัฒนาประตูการค้าชายแดน

พัฒนาเมืองและชนบทอย่างเป็นระบบและตามศักยภาพของแต่ละเมือง ควบคู่กับการพัฒนากลุ่มเมือง 
เช่น พ้ืนที่กลุ่มเมืองบริเวณชายฝ่ังทะเล (พัทยา ศรีราชา สัตหีบ บ้านฉาง ระยอง) กลุ่มเมืองบริเวณที่ราบปากแม่น้ าบางปะกง

พัฒนาความเชื่อมโยงการใช้ประโยชน์ที่ดินกับโครงข่ายระบบคมนาคมขนส่งและโลจิสตกิส์ เน้นพ้ืนที่ท่ีต้องการ
การพัฒนาเป็นพิเศษ เช่น พ้ืนที่อุตสาหกรรม พ้ืนที่ชายแดนไทย-กัมพูชา

ก าหนดการใช้ท่ีดินทางการเกษตรกรรมให้เหมาะสมกับที่ตั้งและสภาพแวดล้อม เพ่ือรักษาความมั่งคงทางอาหาร 
(จังหวัดฉะเชิงเทรา นครนายก ระยอง จันทบุรี และตราด)

สงวนอนุรักษ์และฟ้ืนฟูพ้ืนที่ป่า ป่าต้นน้ า ป่าชายเลน5

ตราด

จันทบุรี
ระยอง

ชลบุรี

ฉะเชิงเทรา

นครนายก

ปราจีนบุรี

สระแก้ว
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ผังนโยบายระดับภาค ภาคตะวันออก
แนวทางและองค์ประกอบในการจัดท าแผนผังแสดงระบบคมนาคมและการขนส่ง 

ตราด

จันทบุรีระยอง

ชลบุรี

ฉะเชิงเทรา

นครนายก ปราจีนบุรี

สระแก้ว

เพื่อพัฒนาระบบคมนาคมขนส่งที่ปลอดภัยเป็นมิตรตอ่สิ่งแวดลอ้ม ทั้งการขนส่งทางราง ทางถนน ทางอากาศ ทางน้ า เสริมสร้างความสามารถในการแขง่ขันของพื้นทีภ่าค และยกระดับคุณภาพชีวิตของประชาชน 

ร่างนโยบายระบบคมนาคมและการขนส่ง 

1 พัฒนาโครงข่ายคมนาคมขนส่งทางถนนให้มีประสิทธิภาพ เชื่อมโยงการเดินทางพื้นท่ีของภาคตะวันออก
เข้ากับจุดคมนาคมส าคัญประเภทต่างๆ รวมท้ังเชื่อมต่อไปยังภูมิภาคอื่นๆ และประเทศเพ่ือนบ้าน

พัฒนาโครงข่ายคมนาคมขนส่งทางรางให้มีประสิทธิภาพ เชื่อมโยงโครงข่ายคมนาคมด้านอื่นๆ ท้ังในพื้นท่ีชนบท 
พื้นท่ีเมืองของภาคตะวันออก รวมท้ังพัฒนาพื้นท่ีโดยรอบสถานีขนส่งมวลชน (TOD) บริเวณสถานีรถไฟความเร็วสูง
พัฒนาโครงข่ายคมนาคมขนส่งทางน้ าให้มีประสิทธิภาพ สนับสนุนให้เป็นศูนย์กลางการขนส่งท่าเรือน้ าลึก
และท่าเรืออุตสาหกรรม รวมท้ังการพัฒนาท่าเรืออเนกประสงค์ตามพื้นท่ีชายฝั่งทะเลตะวันออก

พัฒนาโครงข่ายคมนาคมขนส่งทางอากาศให้มีประสิทธิภาพ สนับสนุนให้ท่าอากาศยานนานาชาติอู่ตะเภา
ให้เป็นศูนย์กลางธุรกิจการบินของภูมิภาค และพัฒนาท่าอากาศยานตราดเป็นท่าอากาศยานเพื่อการท่องเที่ยว

พัฒนาระบบโลจิสติกส์สู่ความเป็นศูนย์กลางการคมนาคมขนส่งของภูมิภาคอย่างมีประสิทธิภาพ และมีศักยภาพ
ในการแข่งขัน พัฒนาศูนย์บริการขนส่งสินค้าด้วยคอนเทรนเนอร์ทางรถไฟ (Inland Container Depot : ICD) 
และย่านกองเก็บตู้สินค้า (Container Yard : CY)

พัฒนาโครงข่ายคมนาคมขนส่งท้ังระบบ 
ให้เชื่อมโยงกันอย่างมีประสิทธิภาพและทั่วถึง

ประยุกต์ใช้เทคโนโลยีและนวัตกรรม 
เพ่ือส่งเสริมการเดินทางและการขนส่งอัจฉริยะ

บูรณาการพัฒนาระบบขนส่งกับการพัฒนาเมือง
บริเวณพ้ืนที่โดยรอบสถานขีนส่งมวลชน  (TOD)
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ผังนโยบายระดับภาค ภาคใต้
วิสัยทัศน์การพัฒนา : คาบสมุทรแห่งความยั่งยืน บนความสมดุลของทรัพยากรหลากหลายคุณค่า เมืองชาญฉลาด เศรษฐกิจนวัตกรรมเชื่อมโยงภูมิภาค

ก าหนดการใช้ประโยชน์ที่ดินบริเวณแนวแกนพัฒนาระเบียงเศรษฐกิจ SEC และความเชื่อมโยงระหว่างทะเลอันดามัน
และอ่าวไทย รวมถึงเชื่อมโยงกับประเทศมาเลเซียและเมียนมาร์ เพ่ือส่งเสริมการท่องเท่ียว อุตสาหกรรมแปรรูปเกษตร อาหารฮาลาล

พัฒนาพ้ืนที่ชุมชนเมืองและชุมชนชนบทให้เป็นเมืองน่าอยู่ ทั้งทางด้านเศรษฐกิจ สังคม วัฒนธรรม และการท่องเท่ียว

สงวนและอนุรักษ์ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอ้ม โดยเฉพาะอย่างย่ิง ทรัพยากรชายฝ่ังทะเล ป่าชายเลน ป่าพรุ 
และพื้นที่ขุ่มน้ า

ส่งเสริมการใช้ประโยชน์ที่ดินประเภทพ้ืนที่เกษตรกรรรม เพ่ือความมั่นคงทางอาหารและยกระดับภาคใต้สู่ศูนย์กลาง
ในกลุ่มอุตสาหกรรมชีวภาพ อาหาร และพลังงานทดแทน

ทิศทางการพัฒนาภาคใต้ :

กรอบการใช้พื้นที่ภาคใต้ :

SECพื้นที่เศรษฐกิจใหม่
และทางออกทางทะเล
ของภาคใต้ตอนบน 

แหล่งปลูกพืชเศรษฐกิจ
และเกษตรชีวภาพ

(ข้าว ยางพารา ปาล์มน้ ามัน และประมง) 

แหล่งท่องเที่ยวระดับนานาชาติ
และเป็นประตูเช่ือมโยง
ฝั่งอ่าวไทยและอันดามัน

แหล่งผลิตสินค้าบริการฮาลาล
ที่ส าคัญของประเทศ

ชุมพร

ระนอง

พังงา

ภูเก็ต

กระบ่ี

ตรัง

นครศรีธรรมราช

สุราษฎร์ธานี

สงขลา

ปัตตานี

นราธิวาส
ยะลา

สตูล

พัทลุง
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ผังนโยบายระดับภาค ภาคใต้
แนวทางและองค์ประกอบในการจัดท าแผนผังแสดงระบบคมนาคมและการขนส่ง 

ชุมพร

ระนอง

พังงา

ภูเก็ต

กระบ่ี

ตรัง

นครศรีธรรมราช

สุราษฎร์ธานี

สงขลา

ปัตตานี

นราธิวาส
ยะลา

สตูล

พัทลุง

พัฒนาจุดเชื่อมต่อการเดินทางและการขนส่ง
อย่างไร้รอยต่อ (Multi - modal Hub)

พัฒนาโครงข่ายคมนาคมขนส่งและโลจิสติกส์
ทั้งระบบให้เชื่อมโยงกันอยา่งมีประสิทธิภาพ และทั่วถึง

พัฒนาและส่งเสริมการเดินทางด้วยระบบขนส่ง
สาธารณะและยานพาหนะที่เป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อม

เพื่อพัฒนาระบบคมนาคมขนส่งที่ปลอดภัยเป็นมิตรตอ่สิ่งแวดลอ้ม ทั้งการขนส่งทางราง ทางถนน ทางอากาศ ทางน้ า เสริมสร้างความสามารถในการแขง่ขันของพื้นทีภ่าค และยกระดับคุณภาพชีวิตของประชาชน 

ร่างนโยบายระบบคมนาคมและการขนส่ง 

1 พัฒนาระบบการคมนาคมและการขนส่งตามแนวการเชื่อมโยงหลักภาคใต้ในกรอบการพัฒนาระดับภูมิภาค 
(Present Regional Linkage) ตามแนวแกนหลักทิศเหนือ - ทิศใต้ แนวชายฝั่งอ่าวไทยและแนวชายฝั่งทะเลอันดามัน

พัฒนาระบบคมนาคมและการขนส่งเพื่อส่งเสริมการพัฒนาพื้นที่จังหวัดชายแดนภาคใต้ สามารถเชื่อมต่อกับ
แนวการเชื่อมโยงหลักทิศเหนือ - ทิศใต้ และประเทศเพ่ือนบ้านได้อย่างสะดวก

พัฒนาระบบการคมนาคมและการขนส่งตามแนวเชื่อมโยงใหม่ภาคใต้ (New Tran-Peninsula Linkage) ให้มี
ประสิทธิภาพระหว่างภูมิภาคเอเชียตะวันออก เอเชียใต้ และแนวระเบียงเศรษฐกิจตามกรอบความร่วมมือ IMT - GT

สนับสนุนการขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบและการพัฒนาระบบโลจิสติกส์ให้มีประสิทธิภาพ พัฒนาพื้นท่ีโดยรอบ
สถานีขนส่งมวลชน (TOD) เช่น โครงการพัฒนาลานกองเก็บตู้สินค้ามาบอ ามฤต จ.ชุมพร โครงการพัฒนาสถานีขนส่งสินค้า 
อ.ทุ่งสง จ.นครศรีธรรมราช และโครงการพัฒนาสถานีรถไฟชุมทางหาดใหญ่ จ.สงขลา เป็นต้น

ส่งเสริมการพัฒนาระบบขนส่งสาธารณะตามแนวการเชื่อมโยงหลักและเมืองที่ เป็นจุดหมายปลายทาง 
บนแนวระเบียงเศรษฐกิจใหม่และสนับสนุนแนวระเบียงเศรษฐกิจปัจจุบัน ได้แก่ จ.สุราษฎร์ธานี จ.ภูเก็ต และ จ.สงขลา
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