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< DI คอือะไร?> 

◆ ดชันีแนวโน้มเศรษฐกจิ (Diffusion Index: DI): 
ดัชนีแสดงการเปรียบเทยีบสภาพธุรกิจในช่วงระยะเวลา 6 เดือนกบัช่วงระยะเวลา 6 เดือนกอ่นหน้า 
DI = ร้อยละของบริษัททีร่ะบุว่าสภาพธุรกิจ “ปรับตัวดีขึน้” － (ลบ) ร้อยละของบริษัททีร่ะบุว่าสภาพธุรกิจ “ปรับตวัแย่ลง” 

(ร่าง) บทสรุป 

การส ารวจแนวโน้มทางเศรษฐกิจของบริษัทร่วมทนุญ่ีปุ่นในประเทศไทย 

ประจ าครึง่ปีหลงั พ.ศ. 2565 

＜แนะน ำกำรส ำรวจ＞  

หอการคา้ญ่ีปุ่ น-กรุงเทพฯ (JCCB) ไดท้ าการส ารวจแนวโนม้ทางเศรษฐกจิของบรษิทัรว่มทนุญ่ีปุ่ นในประเทศไทยเป็นประจ าทกุปี ปีละ 2 ครัง้ 
มาเป็นเวลา 52 ปี ตัง้แต ่พ.ศ. 2514 (ค.ศ. 1971) โดยการส ารวจนี ้ถือเป็นการส ารวจเดยีวที่สะทอ้นสภาพธรุกจิของบรษิทัรว่มทนุญ่ีปุ่ นในประเทศ 
ไทยอยา่งครอบคลมุ 

➢ การส ารวจจดัท าขึน้ระหวา่งวนัที่ 29 พฤศจกิายน ถงึ วนัที่ 23 ธนัวาคม พ.ศ. 2565 
➢ มกีารจดัส่งแบบส ารวจไปยงับรษิทัที่เป็นสมาชกิ JCCB จ านวน 1,627 ราย โดยมบีรษิทัที่ตอบกลบั 508 ราย (คดิเป็น 31.2%) 
➢ ก าหนดการแถลงขา่ว: วนัองัคารที ่31 มกราคม พ.ศ. 2566 

1. สภาพธุรกิจโดยสะท้อนจากค่าดัชนีแนวโน้มเศรษฐกิจ (Diffusion Index: DI) 
➢ ดชันแีนวโนม้เศรษฐกจิ (DI) อยูท่ี่ 27 ในชว่งครึง่แรกของปี พ.ศ. 2565 และปรบัตวัลงมาอยู่ที่ 21 ในชว่งครึง่หลงัของปี พ.ศ. 2565 

(ตวัเลขคาดการณ)์ กอ่นจะปรบัตวัขึน้มาอยู่ที่ 28 ในชว่งครึง่แรกของปี พ.ศ. 2566 (ตวัเลขคาดการณ)์ ทัง้นี ้ตวัเลขคาดการณค์า่ดชัน ีDI 
ในชว่งครึง่หลงัของปี พ.ศ. 2565 ซึง่อยู่ที่ 21 ยงัคงเป็นบวกตอ่เนื่องมาจากชว่งครึง่แรกของปี พ.ศ. 2565 ถงึแมว้า่คา่ดชันี DI จะลดลง 
เมื่อเทยีบกบัชว่งครึง่แรกของปี อนัเนื่องมาจากปัจจยัตา่งๆ อาท ิ ราคาวตัถดุิบและชิน้ส่วน รวมถงึราคาพลงังานที่พุง่สงูขึน้, ภาวะเงนิเฟ้อ 
ทั่วโลก และอปุสงคท์ี่มีตอ่การส่งออกลดลง ซึง่เป็นผลจากนโยบายการเงนิแบบตงึตวั 

➢ อยา่งไรก็ด ีตวัเลขคาดการณค์า่ดชัน ีDI ในชว่งครึง่แรกของปี พ.ศ. 2566 นัน้ไดป้รบัตวัเพิม่ขึน้จากชว่งครึง่หลงัของปี พ.ศ. 2565 (21→28) 
จากการที่ผูป้ระกอบการญ่ีปุ่ นผูต้อบแบบส ารวจคาดหวงัวา่ การเพิม่ขึน้ของนกัทอ่งเที่ยวขาเขา้จะส่งผลดีตอ่เศรษฐกจิ และปัญหาการขาด 
แคลนวตัถดุบิและชิน้ส่วนจะไดร้บัการแกไ้ข 

 

  

 

กรุณางดเผยแพร่กอ่นวนัแถลงขา่ว (31 มกราคม 2566) 

 

การเปลีย่นแปลงของคา่ดชันี DI 
(ตัง้แต่ปีค.ศ. 2008) 

สภาพธุรกจิ 

 

 

ดีขึน้ 

 แย่ลง 

 

ส าหรบัชว่งครึง่แรกของปีพ.ศ. 2566 
“ปรับตวัดีขึน้” (44%), “ไม่เปล่ียนแปลง” (41%), “ปรับตวัแย่ลง” (16%) 
 44% - 16% = DI 28 

X/1: ชว่งครึง่แรกของปี, X/2: ชว่งครึง่หลงัของปี 
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2. การลงทุนด้านโรงงานและเคร่ืองจักร (อุตสาหกรรมการผลิต) 
➢ สดัส่วนของบรษิทัที่คาดวา่จะ “ลงทนุเพิม่” ดา้นโรงงานและเครือ่งจกัรในปีพ.ศ. 2566 คดิเป็น 31% ขณะที่ 46% ของบรษิทัผูต้อบ 

แบบส ารวจคาดวา่จะ “ลงทนุคงที่” และ 16% คาดวา่จะ “ลงทนุลดลง” 

 

3. การส่งออกและตลาดส่งออกที่มีศักยภาพในอนาคต 

3.1 แนวโน้มการส่งออกในช่วงคร่ึงปีแรก พ.ศ. 2566 (มกราคม-มิถุนายน) 
➢ รอ้ยละของบรษิทัที่คาดวา่การส่งออกจะ “เพิม่ขึน้” ในชว่งครึง่แรกของปีพ.ศ. 2566 คดิเป็น 35% และ 51% ของบรษิทัคาดวา่การส่งออกจะ 

“คงที”่ ส่วน 14% คาดวา่การส่งออกจะ “ลดลง”  

 

3.2 ตลาดส่งออกที่มีศักยภาพในอนาคต (ตอบได้หลายข้อ) 
➢ “เวยีดนาม” (47%) เป็นอนัดบั 1 ของตลาดส่งออกจากประเทศไทยที่บรษิทัตา่งๆมองวา่มศีกัยภาพในอนาคต ตามดว้ย “อนิเดยี” (38%), 

“อนิโดนเีซยี” (30%) และ “ญ่ีปุ่ น” (20%) ตามล าดบั 
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4. อัตราแลกเปลี่ยนเงินตราต่างประเทศที่ใช้ในการวางแผนธุรกิจ 

4.1 บาทไทย/ดอลลาร์สหรัฐ 

➢ จากการส ารวจประเดน็อตัราแลกเปล่ียนเงินตราตา่งประเทศที่ใชใ้นการวางแผนธรุกจิ (บาทไทยตอ่ดอลลารส์หรฐั) พบวา่ บรษิทัส่วนใหญ่ 
ระบวุา่ ใชอ้ตัรา “ตัง้แต่ 35.0 ขึน้ไป แตไ่ม่ถงึ 35.5 บาท/ดอลลาร”์ (16.5%) รองลงมาคอื อตัรา “ตัง้แต่ 35.5 ขึน้ไป แตไ่ม่ถงึ 36.0 บาท/ 
ดอลลาร”์ (15.6%) โดยมคีา่มธัยฐานอยู่ที่ 35.00 บาทตอ่ดอลลาร ์ทวา่ ในการส ารวจครัง้ที่แลว้ บรษิทัส่วนใหญ่ระบวุา่ ใชอ้ตัรา “ตัง้แต ่
33.0 ขึน้ไป แตไ่ม่ถงึ 33.5 บาท/ดอลลาร”์ (26.1%) และรองลงมาคอื อตัรา “ตัง้แต ่32.5 ขึน้ไป แต่ไมถ่งึ 33.0 บาท/ดอลลาร”์ (19.7%) 
ซึง่สะทอ้นใหเ้หน็วา่ ผูป้ระกอบการส่วนหนึง่ไดม้กีารปรบัเปล่ียนอตัราแลกเปล่ียนเงนิตราตา่งประเทศที่ใชใ้นการวางแผนธุรกจิบา้งแลว้ 

 
 

4.2 เยนญ่ีปุ่ น/บาทไทย 

➢ ส่วนอตัราแลกเปล่ียนเงนิตราตา่งประเทศที่ใชใ้นการวางแผนธรุกจิ (เยนญ่ีปุ่ นตอ่บาทไทย) นัน้ บรษิทัส่วนใหญ่ระบวุา่ ใชอ้ตัรา “ตัง้แต ่3.8 
ขึน้ไป แต่ไม่ถงึ 3.9 เยน/บาท” (21.8%) รองลงมาคอื อตัรา “ตัง้แต ่3.7 ขึน้ไป แตไ่ม่ถงึ 3.8 เยน/บาท” (19.1%) โดยมคีา่มธัยฐานอยู่ที่ 3.70 
เยนตอ่บาท ทวา่ ในการส ารวจครัง้ที่แลว้ บรษิทัส่วนใหญ่ระบวุา่ ใชอ้ตัรา “ตัง้แต ่ 3.5 ขึน้ไป แต่ไมถ่งึ 3.6 เยน/บาท” (34.0%) และรอง 
ลงมาคอื อตัรา “ตัง้แต่ 3.4 ขึน้ไป แต่ไม่ถงึ 3.5 เยน/บาท” (27.0%) ซึง่สะทอ้นใหเ้หน็วา่ ผูป้ระกอบการส่วนหนึง่ไดม้กีารปรบัเปล่ียน 
อตัราแลกเปล่ียนเงนิตราตา่งประเทศที่ใชใ้นการวางแผนธรุกจิบา้งแลว้ 
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5. ประเด็นปัญหาด้านการบริหารองค์กร (ตอบได้หลายข้อ) 
➢ บรษิทัผูต้อบแบบส ารวจเลือกตอบประเดน็ “การแขง่ขนักบับรษิทัอื่นรุนแรงขึน้ (64%) มากที่สดุ รองลงมาไดแ้ก ่“ราคาวตัถดุบิและชิน้ส่วน 

เพิม่สงูขึน้” (63%), “คา่ใชจ้า่ยดา้นบคุลากรเพิม่สงูขึน้” (39%) และ “คา่ใชจ้า่ยดา้นโลจสิตกิสเ์พิม่สงูขึน้” (36%) 
➢ นอกจากนี ้ บรษิทัในอตุสาหกรรมการผลิตจ านวนมากยงัเลือกตอบ “ตน้ทนุดา้นพลงังานเพ่ิมสงูขึน้” (45%) ในขณะที่ “การยา้ยงานของ 

พนกังาน” (26%) เป็นประเดน็ที่บรษิัทในอตุสาหกรรมอืน่ๆจ านวนมากเลือกตอบ 

 

 

6. ข้อเรียกร้องต่อรัฐบาลไทย  

6.1 ข้อเรียกร้องต่อรัฐบาลไทย (ตอบได้หลายข้อ) 
➢ “การพฒันาปรบัปรุงกฎระเบยีบและการบงัคบัใชก้ฎระเบยีบเก่ียวกบัภาษีศลุกากรและพิธีการศลุกากร” (35%) เป็นประเดน็ที่บรษิทัตา่งๆ 

ตอ้งการรอ้งขอตอ่รฐับาลไทยมากที่สดุ ส่วนประเดน็รองลงมาไดแ้ก ่“การรกัษาเสถียรภาพของอตัราแลกเปล่ียน” (34%) และ “การพฒันา 
โครงสรา้งพืน้ฐานดา้นการคมนาคมขนส่ง” (34%) 

➢ ประเดน็อืน่ๆที่บรษิทัในอตุสาหกรรมการผลิตจ านวนมากเลือกตอบ ไดแ้ก ่“การด าเนนิมาตรการแกไ้ขปัญหาอทุกภยั” (31%)  ส่วนประเด็น 
ที่บรษิทัในอตุสาหกรรมอืน่ๆเลือกตอบมาก ไดแ้ก ่“การผ่อนปรนกฎหมายการประกอบธรุกจิของคนตา่งดา้ว” (25%) 
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6.2 การปรับปรุงพัฒนาสภาพแวดล้อมทางการลงทุน (การประเมินนโยบาย/ตอบได้หลายข้อ) 
➢ ส าหรบัประเดน็ที่บรษิทัรว่มทนุญ่ีปุ่ นเหน็วา่มกีารปรบัปรุงพฒันาดขีึน้ในชว่งที่ผ่านมานัน้ “มาตรการรองรบัผลกระทบจากโรคโควดิ-19” 

(33%) เป็นประเดน็ที่มบีรษิัทเลือกตอบมากที่สดุ ตามดว้ย “การพฒันาโครงสรา้งพืน้ฐานดา้นการคมนาคมขนส่ง” (27%), “การพฒันา 
โครงสรา้งพืน้ฐานดา้นการส่ือสาร” (16%), “มาตรการแกไ้ขปัญหาอทุกภยั” (13%) และ “ความตกลงทางเศรษฐกจิ เช่น FTA และ EPA” 
(12%) 

 

 

7. สถานการณ์ด้านเศรษฐกิจในปัจจุบัน  

7.1 ผลกระทบจากการขาดแคลนและราคาที่พุ่งสูงขึ้นของพลังงาน ทรัพยากร และวัตถุดิบ  
➢ ในประเดน็เก่ียวกบัผลกระทบจากการขาดแคลนและราคาที่พุง่สงูขึน้ของพลงังาน (เชน่ น า้มนัดบิ) ทรพัยากร วตัถดุบิ ฯลฯ นัน้ บรษิทั 

ส่วนใหญ่ ระบวุา่ “ไดร้บัผลกระทบเชงิลบอยู่บา้ง” (59%) และบางส่วนระบวุา่ “ไดร้บัผลกระทบเชงิลบอยา่งมาก” (24%) ในขณะเดยีวกนั 
14% ระบวุา่ “ไม่ไดร้บัผลกระทบ” 

 

(ขอ้มลูอา้งอิง)   ผลการส ารวจแนวโนม้ทางเศรษฐกิจของบรษิทัรว่มทนุญ่ีปุ่ นในประเทศไทยประจ าครึง่ปีแรก พ.ศ. 2565                                                    
(เผยแพรเ่ม่ือวนัที ่30 สงิหาคม พ.ศ. 2565) 
① ไดร้บัผลกระทบเชิงลบอยูบ่า้ง 55% 
② ไดร้บัผลกระทบเชิงลบอย่างมาก 29% 
③ ไม่ไดร้บัผลกระทบ  12% 
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7.2 รายละเอียดสาเหตุ (ตอบได้หลายข้อ) 
➢ เมื่อสอบถามบรษิทัเก่ียวกบัสาเหตทุี่กอ่ใหเ้กดิผลกระทบที่กล่าวถงึในขอ้ 7.1 นัน้ “ราคาวตัถดุบิและชิน้ส่วนที่สงูขึน้” (83%) เป็นสาเหตทุี ่

มีบรษิทัเลือกตอบมากที่สดุ ส่วนประเด็นรองลงมาไดแ้ก่ “ราคาพลงังานที่สงูขึน้” (64%) และ “คา่ขนส่งที่สงูขึน้” (56%) 

 

(ขอ้มลูอา้งอิง)   ผลการส ารวจแนวโนม้ทางเศรษฐกิจของบรษิทัรว่มทนุญ่ีปุ่ นในประเทศไทยประจ าครึง่ปีแรก พ.ศ. 2565                                                    
(เผยแพรเ่ม่ือวนัที ่30 สงิหาคม พ.ศ. 2565) 
① ตน้ทนุวตัถดุบิและชิน้สว่นเพิ่มสงูขึน้ 72%  
② ตน้ทนุโลจสิตกิสเ์พิ่มสงูขึน้  62% 
③ ตน้ทนุการจดัซือ้เพิม่สงูขึน้  50% 
④ ตน้ทนุพลงังานเพิ่มสงูขึน้  43% 

 

7.3 ผลกระทบจากสถานการณ์ด้านโลจิสติกส์ในปัจจุบัน  

➢ เมื่อสอบถามวา่บรษิทัไดร้บัผลกระทบจากโลจสิตกิสด์ิสรปัชั่น (ภาวะความป่ันป่วนของระบบโลจสิตกิส)์ และคา่ขนส่งสินคา้ที่พุง่สงูขึน้ 
หรอืไม่ 268 บรษิทั (56%) ระบวุา่ บรษิทั “ไดร้บัผลกระทบ” ส่วน 207 บรษิทั (43%) ระบวุา่ บรษิทั “ไมไ่ดร้บัผลกระทบ” 

 

(ขอ้มลูอา้งอิง)   ผลการส ารวจแนวโนม้ทางเศรษฐกิจของบรษิทัรว่มทนุญ่ีปุ่ นในประเทศไทยประจ าครึง่ปีแรก พ.ศ. 2565                                                    
(เผยแพรเ่ม่ือวนัที ่30 สงิหาคม พ.ศ. 2565) 
① ไดร้บัผลกระทบ 73% 
② ไม่ไดร้บัผลกระทบ 26% 
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7.4 รายละเอียดผลกระทบจากสถานการณ์ด้านโลจิสติกส์ในปัจจุบัน  (ตอบได้หลายข้อ) 
➢ ส าหรบัรายละเอยีดของผลกระทบจากโลจิสตกิสด์สิรปัชั่นและคา่ขนส่งสินคา้ที่พุง่สงูขึน้นัน้ บรษิทัจ านวนมากที่สดุไดร้บัผลกระทบจาก 

“อตัราคา่ระวางเรอืขนส่งตูค้อนเทนเนอรเ์พิม่สงูขึน้” (66%) ในขณะที่บรษิทัจ านวนไม่นอ้ยประสบปัญหา “ความล่าชา้และความป่ันป่วน 
ของก าหนดการขนส่งสินคา้เนื่องจากความแออดัของทา่เรอืและสินคา้ตกคา้งในทา่เรอื” (48%) และอกีจ านวนหนึง่พบวา่ “อตัราคา่ขนส่ง 
สินคา้ทางบกเพิม่สงูขึน้” (37%) 

 
(ขอ้มลูอา้งอิง)   ผลการส ารวจแนวโนม้ทางเศรษฐกิจของบรษิทัรว่มทนุญ่ีปุ่ นในประเทศไทยประจ าครึง่ปีแรก พ.ศ. 2565                                                    

(เผยแพรเ่ม่ือวนัที ่30 สงิหาคม พ.ศ. 2565) 
① ความล่าชา้และความป่ันป่วนของก าหนดการขนส่งสินคา้เน่ืองจากความแออดัของท่าเรือและสินคา้ตกคา้งในท่าเรือ 79%  
② อตัราค่าระวางเรือขนส่งตูค้อนเทนเนอรเ์พ่ิมสงูขึน้      78% 
③ ความยากล าบากในการจองพืน้ท่ีบนเรือขนส่งตูค้อนเทนเนอร ์     52% 

 

8. การปรับปรุงซัพพลายเชน (ห่วงโซ่อุปทาน) 
8.1 ประเด็นที่ให้ความส าคัญในการปรับปรุงซัพพลายเชน (ตอบได้หลายข้อ) 
➢ เมื่อสอบถามถงึประเดน็ที่บรษิทัใหค้วามส าคญัเมื่อมกีารปรบัปรุงซพัพลายเชน พบวา่ 52% ของบรษิัทผูต้อบแบบส ารวจใหค้วามส าคญั 

กบั “การรบัมอืกบัการขาดแคลนวตัถดุบิและชิน้ส่วน”  ในขณะที่ 41% ค านงึถงึ “การรบัมอืกบัภาวะความป่ันป่วนของการขนส่งระหวา่ง 
ประเทศ/ตน้ทนุการขนส่งที่เพิม่สงูขึน้” และ 27% ยงัเลือกพจิารณาประเด็น “การเพิม่ขึน้และลดลงของอปุสงค”์ อกีดว้ย 
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8.2 ประเด็นปัญหาในการปรับปรุงซัพพลายเชน (ตอบได้หลายข้อ) 
➢ ส าหรบัประเดน็ปัญหาที่บรษิัทพบในการปรบัปรุงซพัพลายเชนนัน้ บรษิทัผูต้อบแบบส ารวจจ านวนมากที่สดุประสบปัญหา “ความยาก 

ล าบากในการหาคูค่า้ใหม่” (53%) ในขณะที่บรษิทัจ านวนมากยงัระบวุา่ “ถงึแมว้า่จะประสบปัญหา แต่ก็ไม่สามารถเปล่ียนคู่คา้ไดโ้ดยงา่ย” 
(35%) และส่วนหนึง่ “ไมส่ามารถเล็งเหน็ถงึผลลพัธท์ี่คุม้คา่กบัตน้ทนุได”้ (24%) 

 

 
8.3 การคาดการณ์ที่ มีต่อกิจกรรมทางธุรกิจในอนาคต 
➢ เมื่อค านงึถงึการปรบัปรุงซพัพลายเชน บรษิทัผูต้อบแบบส ารวจส่วนใหญ่คาดการณว์า่จะ “คงขนาดกจิการปัจจบุนั” (66%) มากที่สดุ 

ในขณะที่ 25% ระบวุา่จะ “ขยายกจิการ” และ 8% คาดวา่จะ “ขยายกจิการ (ยา้ยฐานจากประเทศอืน่มายงัประเทศไทย)” 
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9. การด าเนินการด้านความเป็นกลางทางคาร์บอน (Carbon Neutrality)  
9.1 นโยบายเกี่ยวกับความเป็นกลางทางคาร์บอน 
➢ เมื่อสอบถามวา่บรษิทัสาขาในประเทศไทยมีนโยบายเก่ียวกบัความเป็นกลางทางคารบ์อนหรอืไม ่พบวา่ 40% ของบรษิทัผูต้อบแบบส ารวจ 

“คาดว่าจะมีการพิจารณานโยบายดงักล่าวตามค าสั่งจากส านกังานใหญ่หรือค าขอจากคูค่า้” ในขณะที ่ 32% “ยงัไม่มกีารก าหนดนโยบาย 
ใดๆในขณะนี”้ และ 19% ระบวุา่ บรษิทั “มกีารก าหนดนโยบายอยา่งเป็นรูปธรรมแลว้” 

 

(ขอ้มลูอา้งอิง)   ผลการส ารวจแนวโนม้ทางเศรษฐกิจของบรษิทัรว่มทนุญ่ีปุ่ นในประเทศไทยประจ าครึง่ปีหลงั พ.ศ. 2564                                                    
(เผยแพรเ่ม่ือวนัที ่1 กมุภาพนัธ ์พ.ศ. 2565) 
① คาดว่าจะมีการพิจารณานโยบายดงักล่าวตามค าสั่งจากส านกังานใหญ่หรือค าขอจากคูค่า้ 42%  
② ยงัไม่มีการก าหนดนโยบายใดๆในขณะนี ้     36% 
③ ยงัไม่มีการก าหนดนโยบายอย่างเป็นรูปธรรม แต่จะมีการก าหนดนโยบายในเรว็ๆนี ้  11% 
④ มีการก าหนดนโยบายอย่างเป็นรูปธรรมแลว้    11% 

 
9.2 ความคิดเห็นที่ มีต่อการด าเนินการด้านความเป็นกลางทางคาร์บอน (ตอบได้หลายข้อ) 
➢ ส่วนความคดิเหน็ของบรษิทัที่มีตอ่การด าเนินการดา้นความเป็นกลางทางคารบ์อนนัน้ บรษิทัจ านวนมากที่สดุเหน็วา่ “จะลดการปล่อย 

ก๊าซเรอืนกระจกตามมาตรฐานที่กฎหมาย/ระเบยีบดา้นส่ิงแวดลอ้มในขณะนัน้ก าหนด” (36%) ในขณะที่บรษิทัจ านวนหนึง่ตอบวา่ “จะลด 
การปล่อยก๊าซเรอืนกระจกเทา่ที่จะสามารถท าไดภ้ายในขอบเขตของกจิกรรมทางธรุกจิในแตล่ะวนั” (33%) และอกีจ านวนไม่นอ้ยระบวุา่ 
“จะลดการปล่อยก๊าซเรอืนกระจกตามมาตรฐานที่คู่คา้รอ้งขอ” (24%) 

 

(ขอ้มลูอา้งอิง)   ผลการส ารวจแนวโนม้ทางเศรษฐกิจของบรษิทัรว่มทนุญ่ีปุ่ นในประเทศไทยประจ าครึง่ปีหลงั พ.ศ. 2564                                                    
(เผยแพรเ่ม่ือวนัที ่1 กมุภาพนัธ ์พ.ศ. 2565) 
① ลดการปล่อยก๊าซเรือนกระจกตามมาตรฐานท่ีกฎหมาย/ระเบียบดา้นส่ิงแวดลอ้มในขณะนัน้ระบ ุ  35% 
② ลดการปล่อยก๊าซเรือนกระจกเท่าท่ีจะสามารถท าไดภ้ายในขอบเขตของกิจกรรมทางธุรกิจในแต่ละวนั 31% 
③ ลดการปล่อยก๊าซเรือนกระจกตามมาตรฐานท่ีคูค่า้รอ้งขอ    28% 
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9.3 การด าเนินการด้านความเป็นกลางทางคาร์บอน (ตอบได้หลายข้อ) 
➢ ส าหรบัการด าเนนิการดา้นความเป็นกลางทางคารบ์อนของบรษิทันัน้ ตวัเลือกกจิกรรมที่มบีรษิทัผูต้อบแบบส ารวจเลือกตอบมากที่สดุ คือ  

“การเปล่ียนหรือปรบัปรุงอปุกรณเ์ครือ่งจกัรเป็นแบบประหยดัพลงังาน” (46%) ส่วนกจิกรรมที่มบีรษิทัเลือกตอบรองลงมาไดแ้ก ่ “การน า 
พลงังานหมนุเวยีนมาใช ้เชน่ การผลิตไฟฟา้ดว้ยพลงังานแสงอาทติย”์ (37%) และ “การส่งเสรมิการก าจดัและลดปรมิาณกากอตุสาหกรรม 
อยา่งถกูวิธี/การรไีซเคลิขยะที่น ากลบัมาใชใ้หม่ได”้ (31%) 

 

(ขอ้มลูอา้งอิง)   ผลการส ารวจแนวโนม้ทางเศรษฐกิจของบรษิทัรว่มทนุญ่ีปุ่ นในประเทศไทยประจ าครึง่ปีหลงั พ.ศ. 2564                                                    
(เผยแพรเ่ม่ือวนัที ่1 กมุภาพนัธ ์พ.ศ. 2565) 
① การเปล่ียนหรือปรบัปรุงอุปกรณเ์คร่ืองจกัรเป็นแบบประหยดัพลงังาน    40% 
② การน าพลงังานหมุนเวียนมาใช ้เช่น การผลิตไฟฟ้าดว้ยพลงังานแสงอาทิตย ์   34% 
③ การส่งเสริมการก าจดัและลดปริมาณกากอุตสาหกรรมอย่างถกูวิธี/การรีไซเคิลขยะท่ีน ากลบัมาใชใ้หม่ได ้ 32% 

 

9.4 ประเด็นปัญหาในการด าเนินการด้านความเป็นกลางทางคาร์บอน  (ตอบได้หลายข้อ) 
➢ ส่วนประเดน็ปัญหาในการด าเนนิการดา้นความเป็นกลางทางคารบ์อนที่มบีรษิทัผูต้อบแบบส ารวจเลือกตอบมากที่สดุ คอื “ไมส่ามารถส่ง 

ผ่านตน้ทนุไปยงัราคาสินคา้/บรกิารได”้ (44%) รองลงมาไดแ้ก ่“ขาดความรูแ้ละบคุลากรเฉพาะทาง รวมถงึโนวฮ์าว (Know How) ในการ 
ด าเนนิการ” (41%) และ “ไมส่ามารถเล็งเหน็ถงึผลลพัธท์ี่คุม้คา่กบัตน้ทนุได”้ (36%) 
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(ขอ้มลูอา้งอิง)   ผลการส ารวจแนวโนม้ทางเศรษฐกิจของบรษิทัรว่มทนุญ่ีปุ่ นในประเทศไทยประจ าครึง่ปีหลงั พ.ศ. 2564                                                    
(เผยแพรเ่ม่ือวนัที ่1 กมุภาพนัธ ์พ.ศ. 2565) 
① ไม่สามารถส่งผ่านตน้ทนุไปยงัราคาสินคา้/บริการได ้    40% 
② ไม่สามารถเล็งเห็นถึงผลลพัธท่ี์คุม้ค่ากบัค่าใชจ่้ายได ้    39% 
③ มีความรูแ้ละบคุลากรเฉพาะทาง, โนวฮ์าว (Know How) ในการด าเนินการไม่เพียงพอ 37% 


