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ข้อมลูเปรียบเทียบศกัยภาพอตุสาหกรรมยานยนตร์ะหว่าง ไทย VS อินโดนีเซีย  

ประเทศไทย ถอืเป็นฐานการผลติรถยนต์เครื่องยนต์สนัดาปมาอย่างยาวนาน มทีัง้โรงงานผลติ ประกอบรถยนต์ และอุตสาหกรรมชิ้นส่วนยานยนต์ทีเ่กี่ยวขอ้งใน
ห่วงโซ่อุปทานจ านวนมาก รวมถงึยงัเป็นผูผ้ลติรถยนต์สนัดาปมากทีสุ่ดเป็นอนัดบั 1 ของภูมภิาคอาเซยีน และอนัดบั 10 ของโลก ไดร้บัการขนานนามว่าเป็น “ดทีรอยซ์
แห่งเอเชยี” แต่เนื่องจากเทรนดโ์ลกในดา้นของสิง่แวดลอ้มทีเ่ปลีย่นไป ท าใหก้ารใชเ้ชือ้เพลงิในรถยนต์มกีารเปลีย่นผ่านจากน ้ามนัสูไ่ฟฟ้า 100% รฐับาลไทยจงึมนีโยบาย
ขบัเคลื่อนอุตสาหกรรมยานยนตแ์ห่งอนาคต ดว้ยแนวทางการสง่เสรมิยานยนตไ์ฟฟ้า (EV) ตามนโยบาย 30@30 เพือ่เป็นโอกาสสง่เสรมิใหไ้ทยรกัษาต าแหน่งในการเป็น
ฐานการผลติยานยนต์และเตรยีมความพรอ้มสู่การขยายไปเป็นฐานการผลติยานยนต์ไฟฟ้าในอนาคต โดยตัง้เป้าผลติรถ ZEV (Zero Emission Vehicle) หรอืรถยนต์ที่
ปล่อยมลพษิเป็นศูนย์ ให้ได้อย่างน้อยร้อยละ 30 ของการผลิตยานยนต์ทัง้หมดในปี 2573 คดิเป็นก าลงัการผลติรถยนต์ประมาณ 725,000 คนั และรถจกัรยานยนต์
ประมาณ 675,000 คนั น าไทยเขา้สู่การเป็นสงัคมคารบ์อนต ่าในอนาคต หากพจิารณาคู่แข่งในกลุ่มประเทศอาเซียนแลว้ อนิโดนีเซยีถอืเป็นประเทศทีน่่าจบัตามอง โดย
อนิโดนีเซยีเป็นผูผ้ลติรถยนต์สนัดาปมากทีสุ่ดเป็นอนัดบั 2 รองจากไทย มเีป้าหมายในการเป็นศูนย์กลางแบตเตอรีร่ถ EV เนื่องจากอนิโดนีเซียเป็นหนึ่งในประเทศที่มี
ปรมิาณส ารองนิกเกลิมากทีสุ่ดในโลก ซึง่นิกเกลิเป็นวตัถุดบิส าคญัในการผลติแบตเตอรี่ ท าใหห้ลายบรษิทัสนใจลงทุนสรา้งโรงงาน อนิโดนีเซยีจงึตอ้งการเปลีย่นประเทศ
ทีอุ่ดมสมบูรณ์ดว้ยทรพัยากรดงักล่าว ใหก้ลายเป็นศูนยก์ลางห่วงโซ่อุปทานดา้นรถยนตไ์ฟฟ้าทีส่ าคญัของโลก รฐับาลอนิโดนีเซยีไดต้ัง้เป้าหมายทีจ่ะผลติรถยนตไ์ฟฟ้าให้
ได ้600,000 คนั ภายในปี 2573 

สายงานเศรษฐกจิและวชิาการ จงึได้รวบรวมขอ้มูลทีเ่กี่ยวขอ้ง น ามาเปรยีบเทยีบศกัยภาพยานยนต์ระหว่างไทยและอนิโดนีเซยี โดยแบ่งออกเป็น 2 ส่วน ไดแ้ก่ 
ส่วนที่ 1 เทยีบศกัยภาพรถยนต์สนัดาป (ICE) และส่วนที่ 2 เทยีบศกัยภาพรถยนต์ไฟฟ้า (EV) เพื่อเป็นขอ้มูลประกอบการก าหนดนโยบายของ ส.อ.ท. ในการส่งเสรมิ
อุตสาหกรรมยานยนต ์โดยมรีายละเอยีด ดงันี้ 
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1) เทียบศกัยภาพรถยนต์สนัดาป (ICE) ไทย VS อินโดนีเซีย 

เร่ือง 
ไทย อินโดนีเซีย 

2565 2566 (ม.ค. - ต.ค.) 2565 2566 (ม.ค. - ต.ค.) 
1. ยอดการผลิตรถ (คนั) 1,883,515 (+11.7%YOY) 1,544,554 (+0.64%YOY) 1,461,724 

(+30.28%YOY) 
1,156,106 (-3.73%YOY) 

2. ยอดการส่งออก (คนั) 1,000,256 (+4.28%YOY) 927,625 (+15.86%YOY) 473,591 (+60.74%YOY) 425,190 (+10.56%YOY) 
3. มูลค่าการส่งออก (Billion USD) 
อตัราแลกเปลีย่น: 
ปี 2565               35.23 THB/USD 
ปี 2566 10M        34.88 THB/USD 

17.58 (-10.63%YOY) 16.97 (+20.22%YOY) 5.7 (+63.5%YOY) N/A 

4. ยอดขายภายในประเทศ (คนั) 849,388 (+11.9%YOY) 589,714 (-14.70%YOY) 1,048,040 (+18.1%YOY) 824,152 (-1.8%YOY) 
5. ยอดจดทะเบียน (คนั) 
ขอ้มลูจาก: กรมการขนสง่ทางบก และ CEIC 
Data 

รถยนต ์612,224 
(+12.20%YOY) 

จกัรยานยนต ์442,009 
(+54.92%YOY) 

รถยนต ์407,416  
(-23.19%YOY) 

จกัรยานยนต ์439,547  
(-0.69%YOY) 

994,562 (+4.53%YOY) 
ขอ้มลูรวมรถยนตแ์ละ

จกัรยานยนต ์
N/A 

6. ราคาน ้ามนัเฉล่ียตามประเภท (บาท/
ลิตร) 
https://www.globalpetrolprices.com 
 
 
 

ดเีซล 29.94 (0.849 USD) 
เบนซนิ 32.79 - 43.54 (1.246 USD) 

มาตรฐานน ้ามนั EURO 5 
มแีผนใช ้EURO 6 ณ 1 ม.ค. 69 (รอการพจิารณา) 

ดเีซล 36.72 (1.053 USD) 
เบนซนิ 31.46 (0.902 USD) 
มาตรฐานน ้ามนั EURO 4 

มแีผนใช ้EURO 5 ใน ปี 2570 
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1) เทียบศกัยภาพรถยนต์สนัดาป (ICE) ไทย VS อินโดนีเซีย 

เร่ือง 
ไทย อินโดนีเซีย 

2565 2566 (ม.ค. - ต.ค.) 2565 2566 (ม.ค. - ต.ค.) 
7. ผู้เล่นหลกั แบรนด์ทีม่ฐีานการผลติและการสง่ออก: 

 
แบรนด์ทีน่ าเขา้มาจ าหน่ายในประเทศ:  

 

แบรนด์ทีม่ฐีานการผลติและสง่ออก: 

 
แบรนด์ทีน่ าเขา้มาจ าหน่ายในประเทศ:  

 
8. การส่งออกของอตุสาหกรรมผู้ผลิต
ช้ินส่วนยานยนต์ 
ขอ้มลูจาก: TAPMA, GAIKINDO 

20,315.26 Million USD 
(-17.48%YOY) 

15,410.55 Million USD 
(-1.15%YOY) 
(ม.ค. - ก.ย.) 

166,839,841 Pieces 
(+94.73%YOY) 

134,141,132 Pieces 
(-2.14%YOY) 

9. นโยบายการส่งเสริมยานยนต์ อยู่ระหว่างการพจิารณา N/A 
10. อตัราภาษีน าเข้า (พิกดั 8703) รอ้ยละ 80 รอ้ยละ 60 - 170 
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1) เทียบศกัยภาพรถยนต์สนัดาป (ICE) ไทย VS อินโดนีเซีย 

เร่ือง 
ไทย อินโดนีเซีย 

2565 2566 (ม.ค. - ต.ค.) 2565 2566 (ม.ค. - ต.ค.) 
11. การจดัเกบ็ภาษีสรรพสามิต - คดิตามอตัราการปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์ การ

คดิภาษีจะแบ่งตามประเภทรถยนต์ 7 ประเภท เช่น 
รถยนต์นัง่ และรถยนต์โดยสารที่มทีี่นัง่ไม่เกนิ 10 คน 
ทีม่คีวามจุกระบอกสบูไม่เกนิ 3000 ซซี ีมอีตัราการคดิ
ภาษตีามการปล่อยก๊าซ ดงันี้ 
o ไม่เกนิ 150 กรมัต่อกโิลเมตร จดัเกบ็รอ้ยละ 30 
o 150-200 กรมัต่อกโิลเมตร จดัเกบ็รอ้ยละ 35 
o เกนิ 200 กรมัต่อกโิลเมตร จดัเกบ็รอ้ยละ 40 

- อตัราภาษีรถยนต์และรถจกัรยานยนต์ ก าหนดจาก
มลูค่าการขายรถยนตท์ีป่ระเมนิทุกปี 
 

- อตัราภาษีก้าวหน้า: เจ้าของยานยนต์คนัแรกจะต้อง
เสยีค่าธรรมเนียมในอตัรารอ้ยละ 1-2 ส าหรบัคนัทีส่อง 
สาม และคนัต่อไป จะถูกเรยีกเกบ็เงนิในอตัรารอ้ยละ 
2-10 

12. ตลาดการส่งออก ภูมิภาค : เอเซีย (30%), ออสเตรเลีย นิวซีแลนด์ และ 
โอเชยีเนีย (25%), ตะวนัออกกลาง (15%), แอฟรกิา, ยุโรป
, อเมรกิาเหนือ, อเมรกิากลาง และอเมรกิาใต้ 
รายประเทศ: ออสเตรเลีย, ฟิลิปปินส์, ญี่ปุ่ น, มาเลเซีย, 
อินโดนีเซีย, ซาอุดิอาราเบีย, เวียดนาม, สหรฐัอเมริกา, 
แอฟรกิาใต,้ เมก็ซโิก 
 
 

ภูมิภาค: ตะวนัออกกลาง, แอฟริกา, เอเชียใต้, เอเชีย
ตะวันออกเฉียงใต้, เอเชียตะวันออก, ละตินอเมริกา, 
โอเชยีเนีย และออสเตรเลยี 
รายประเทศ: ฟิลิปปินส์, เวยีดนาม, ประเทศในหมู่เกาะ
แครบิเบยีน, เมก็ซโิก, อเมรกิาใต ้

13. เขตการค้าเสรี (FTA) 
ขอ้มลูจาก: กรมเจรจาการคา้ระหว่างประเทศ 

14 ฉบบั 18 ประเทศ 
(อาเซยีน จนี ญีปุ่่ น เกาหลใีต ้อนิเดยี ออสเตรเลยี 

นิวซแีลนด ์ฮอ่งกง เปร ูและชลิ)ี 

16 ฉบบั 23 ประเทศ 
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1) เทียบศกัยภาพรถยนต์สนัดาป (ICE) ไทย VS อินโดนีเซีย 

เร่ือง 
ไทย อินโดนีเซีย 

2565 2566 (ม.ค. - ต.ค.) 2565 2566 (ม.ค. - ต.ค.) 
(อาเซยีน จนี ญีปุ่่ น เกาหลใีต ้อนิเดยี ออสเตรเลยี 

นิวซแีลนด ์ฮ่องกง ปากสีถาน ชลิ ีโมซมับกิ ไอซแ์ลนด ์ 
ลกิเตนสไตน์ นอรเ์วย ์และสวติเซอรแ์ลนด์) 

14. ค่าเงิน 
ขอ้มลูจาก: ธนาคารแห่งประเทศไทย และ 
Exchange Rate UK 

35.23 THB/USD 
(+9.58%YOY) 

34.88 THB/USD 
(-0.67%YOY) 

14,848.82 IND/USD 
(-3.64%YOY) 

15,228.25 IND/USD 
(+3.64%YOY) 

15. ศกัยภาพแรงงาน  
(ดอลลารส์หรฐั/คน) 
ขอ้มลูจาก: ILO – Output per Worker (2565) 
ค านวณจาก: GDP/จ านวนประชากร 

31,522.6 - 25,828.8 - 

16. ศกัยภาพการแข่งขนัด้านทรพัยากร
มนุษยโ์ลก 
The Global Talent Competitiveness Index 
2023 by INSTEAD 

อนัดบัที ่75 
จาก 133 ประเทศ 
(39/100 คะแนน) 

อนัดบัที ่79 
จาก 134 ประเทศ 

(40.77/100 คะแนน) 

อนัดบัที ่82 
จาก 133 ประเทศ 
(37/100 คะแนน) 

อนัดบัที ่80 
จาก 134 ประเทศ 

(40.25/100 คะแนน) 

17. กฎระเบียบในการขบัข่ี ใชเ้ลนถนนซา้ย และขบัพวงมาลยัขวา ใชเ้ลนถนนซา้ย และขบัพวงมาลยัขวา 
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สรปุจดุแขง็ของรถยนต์สนัดาป (ICE) ไทยและอินโดนีเซีย 

จดุแขง็ของไทย จดุแขง็ของอินโดนีเซีย 
1) ไทยเป็นฐานการผลิตรถยนต์สนัดาปมากว่า 60 ปี ท าให้ตลอด Supply 

Chain ภายในประเทศมคีวามเขม้แขง็ มกีารลงทุนในอุตสาหกรรมชิ้นส่วน 
รถยนตส์นัดาปจ านวนมาก ซึง่ท าใหไ้ทยเป็นผูน้ าในอุตสาหกรรมยานยนต์
ในภูมภิาคอาเซยีน และเป็นผูผ้ลติรถยนต ์อนัดบั 10 ของโลก  

2) ผูป้ระกอบการค่ายรถจ านวนมากจากหลายสญัชาติเขา้มาลงทุนและผลติ
รถยนต์สันดาปในไทย  ท าให้มีตัวเลือกผลิตภัณฑ์รถยนต์ที่มีความ
หลากหลาย สามารถตอบโจทยค์วามตอ้งการทัง้ตลาดภายในประเทศและ
ต่างประเทศ 

3) ตลาดสง่ออกรถยนต์สนัดาปไทยทีก่ระจายไปยงัทุกภูมภิาคทัว่โลก มกีาร
สง่ออกประมาณ 1 ลา้นคนัต่อปี โดยทวปีทีม่กีารส่งออกสงูสุด ไดแ้ก่ ทวปี
เอเซยี รอ้ยละ 30 ทวปีออสเตรเลยี นิวซแีลนด์ และโอเชยีเนีย รอ้ยละ 25 
และทวปีตะวนัออกกลาง รอ้ยละ 15 

4) ไทยมีแรงงานในอุตสาหกรรมยานยนต์ที่มีทักษะเชี่ยวชาญสูงในการ
ประกอบ ผลิต และซ่อมบ ารุงรถยนต์สนัดาป ซึ่งเกิดจากการถ่ายทอด 
องคค์วามรูจ้ากบรษิทัค่ายรถยนตท์ีเ่ขา้มาลงทุนอย่างต่อเนื่อง 

5) นโยบายของรฐับาล ยงัสนับสนุนการดึงดูดการลงทุนของค่ายรถยนต์
เครื่องยนตส์นัดาป โดยไทยวางเป้าหมายเป็นฐานการผลติรถใชน้ ้ามนัเป็น
แห่งสุดท้ายของโลก (Last Man Standing) ซึ่ง BOI อยู่ระหว่างพจิารณา
มาตรการสง่เสรมิรถยนตส์นัดาป 

1) อินโดนีเซียมีตลาดในประเทศที่มีขนาดใหญ่ โดยข้อมูลปี 2566 มี
ประชากร จ านวนกว่า 277 ลา้นคน ซึง่มากทีสุ่ดเป็นอนัดบั 4 ของโลกและ
เป็นอนัดบั 1 ของภูมภิาคอาเซยีน ส่งผลใหค้วามต้องการของผูบ้รโิภคใน
รถยนต์สนัดาปยงัคงเตบิโตต่อเนื่อง โดยอนิโดนีเซยีไดร้บัความสนใจจาก 
บรษิทัค่ายรถยนต์จากญี่ปุ่ น เกาหล ีจนี ยุโรป ฯลฯ ที่ได้มกีารขยายฐาน
การผลิตไปยังอินโดนีเซีย โดยอุตสาหกรรมยานยนต์อินโดนีเซียเป็น
อนัดบั 2 ในอาเซยีนรองจากไทย  

2) ตลาดส่งออกรถยนต์สันดาปของอินโดนีเซียมีการขยายตัวต่อเนื่ อง 
โดยเฉพาะในตลาดตะวนัออกกลาง แอฟรกิา และเอเชียใต้ นอกจากนี้  
ยงัมโีอกาสขยายตลาดไปยงัทวปียุโรปผ่าน FTA ระหว่าง อนิโดนีเซยี กบั
สมาคมการค้าเสรียุโรป (EFTA) ซึ่งประกอบด้วย สวิตเซอร์แลนด์   
ลกิเตนสไตน์ นอรเ์วย ์และไอซแ์ลนด ์   

3) อินโดนีเซียมีประชากรส่วนใหญ่ร้อยละ 60 ของประเทศยังอยู่ในวัย
แรงงาน และมอีายุเฉลี่ยเพยีง 31 ปีเท่านัน้ ส่งผลให้อินโดนีเซียมกี าลัง
แรงงานจ านวนมาก  

4) ตลาดรถจกัรยานยนต์ภายในประเทศที่เข้มแข็งจากความนิยมของคน
อนิโดนีเซียในการใช้งานรถจกัรยานยนต์ ท าใหใ้นปี 2566 อนิโดนีเซีย มี
จ านวนรถจกัรยานยนต์กว่า 125.3 ล้านคนั คดิเป็นร้อยละ 46 ในจ านวน
ประชากรทัง้ประเทศ 
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2) เทียบศกัยภาพรถยนต์ไฟฟ้า (BEV) ไทย VS อินโดนีเซีย 

เร่ือง 
ไทย อินโดนีเซีย 

2565 2566 (ม.ค. - ต.ค.) 2565 2566 (ม.ค. - ต.ค.) 
1. ยอดการผลิตรถ (คนั) 

- 
151 

(Mercedes-Benz) 
8,422 25,408 (+436.03%YOY) 

2. ยอดการส่งออก (คนั) 

- - 
11 

(Wuling) 

1,191 
(+16,914.28%YOY) 
(Wuling, Hyundai, 
DFSK, SERES) 

3. มูลค่าการส่งออก (Billion USD) - - N/A N/A 
4. สดัส่วนการน าเข้า น าเขา้ 100% ประมาณ 99.7% 

(ประมาณ 55,968 คนั) 
ประมาณ 30% 
(4,740 คนั) 

ประมาณ 24% 
(2,861 คนั) 

5. ยอดขายภายในประเทศ (คนั) 72,158 (+86.60%YOY) 56,119 (+702.39%YOY) 15,437 (+383.60%YOY) 11,896 (+166.01%YOY) 
6. ยอดจดทะเบียน (คนั) 13,732 (+234.76%YOY) 57,933 (+717.34%YOY) N/A N/A 
7. แร่นิกเกิล ซ่ึงเป็นวตัถดิุบหลกัใน
การผลิตแบตเตอร่ี 

- ใชก้ารน าเขา้ 
โรงงานผลติแบตเตอรีท่ีล่งทุนในไทย เช่น 
- บมจ. พลงังานบรสิุทธิ ์(EA): “อมติา เทคโนโลย ี(ประเทศไทย)” 

โรงงานผลติแบตเตอรี่ลเิธยีมไอออนและระบบกกัเก็บพลงังาน
แบบครบวงจร ผลติแบตเตอรีล่เิทยีมไอออนขนาด 1 GWh เริม่
การผลติแลว้ เป้าหมายการผลติ 1,000 MWh ในไทย และ 400 
MWh ในไตห้วนั 

- แหล่งแร่นิกเกิลส ารองมากที่สุดในโลก จ านวนแร่
นิกเกลิส ารอง 21 ล้านตนั (คดิเป็น 22% ของโลก) 
โดยอนิโดนีเซยีมมีาตรการหา้มการสง่ออกนิกเกลิ 

- โรงงานแบตเตอรี่ไฟฟ้าขนาด 10 GW ในเมอืงกา
ราวัง ซึ่งเป็นความร่วมมือระหว่าง LG Energy 
Solution และ Hyundai จะเริม่การผลติในปี 2567 
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2) เทียบศกัยภาพรถยนต์ไฟฟ้า (BEV) ไทย VS อินโดนีเซีย 

เร่ือง 
ไทย อินโดนีเซีย 

2565 2566 (ม.ค. - ต.ค.) 2565 2566 (ม.ค. - ต.ค.) 
- บจก. เอสเอไอซ ีมอเตอร์-ซพี ีและ บจก. เอม็จ ีเซลส ์(ประเทศ

ไทย): เปิดโรงงานแบตเตอรี่อีวีแห่งแรกในภูมิภาคอาเซียน 
ภายใต้ชื่อ HASCO-CP BATTERY SHOP ด้วยก าลงัการผลิต
กว่า 50,000 ก้อนต่อปี มีกรอบระยะเวลาแล้วเสร็จภายในปี 
2567 

- GPSC: ผลติแบตเตอรีช่นิดกึ่งแขง็ดว้ยสูตรการผลติแบบ Semi 
Solid เป้าหมาย Pilot Project 30 MWh ส่วน AXXIVA มกี าลงั
การผลติ 1,400 MWh 

- บจก. บา้นปู เน็กซ์: ร่วมกบั Cherdchai และ Durapower สรา้ง
โรงงานประกอบแบตเตอรี่ลิเธียมไอออน ปี 2566 เปิดไลน์
ประกอบแบตเตอรี่ ส าหรบั e-Bus ขยายก าลงัการผลิตสู่ 380 
MWh และรองรบัไดถ้งึ 1,000 MWh ภายในปี 2569 นอกจากนี้ 
ยังมีค ว ามร่ วมมือกับ  SVOLT Thailand ตั ้ง โ ร ง งานผลิต
แบตเตอรี่ (Module Pack Factory) โดยมกี าลงัการผลติเริม่ต้น
ที่ 60,000 ชุดต่อปี จะเริ่มส่งมอบในช่วงไตรมาสแรกปี 2567 
โดยมีกลุ่มลูกค้าหลักเป็นยานยนต์ไฟฟ้า เช่น GWM และ 
Hozon 

- Vale Indonesia แล ะ  Zhejiang Huayou Cobalt 
ของจีนลงนามในข้อตกลงกับ Ford Motor ผู้ผลิต
รถยนต์ของสหรฐัฯ เพื่อสร้างโรงงานผลิต นิกเกลิ 
MHP 120,000 ตัน ทางตะวันออกเฉียงใต้ของ
เกาะซูลาเวซ ี

- Vale Indonesia ลงนามในข้อตกลงกับ Zhejiang 
Huayou สร้างโรงงานแห่งที่สองเพื่อผลิตนิกเกิล 
MHP ดว้ยก าลงัการผลติ 60,000 ตนั 

- Tianneng Group วางแผนสร้างโรงงานผลิตและ 
รไีซเคลิแบตเตอรีร่ถยนตไ์ฟฟ้า 
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2) เทียบศกัยภาพรถยนต์ไฟฟ้า (BEV) ไทย VS อินโดนีเซีย 

เร่ือง 
ไทย อินโดนีเซีย 

2565 2566 (ม.ค. - ต.ค.) 2565 2566 (ม.ค. - ต.ค.) 
8. อตัราค่าไฟฟ้าท่ีการไฟฟ้า
จ าหน่ายให้กบัผู้ให้บริการสถานีอดั
ประจไุฟฟ้า (Charging Station) 

2.9162 บาท/หน่วย 
(Low Priority) 

(อตัราค่าไฟครวัเรอืน 3.99 บาท) 

1.64 - 3.79 บาท/หน่วย 
(Low-Medium voltage stations) 
(อตัราค่าไฟครวัเรอืน 3.31 บาท) 

9. อตัราค่าไฟ จากผู้ให้บริการ
สถานีอดัประจไุฟฟ้า (Charging 
Station) 

จ านวนสถานีชาร์จ 1,200 แห่ง ครอบคลุมพืน้ที ่77 จงัหวดั (1 ธ.ค. 
66 โดย Post Today) 
Normal Charger <50 kW: 5.0 – 11.5 บาท/หน่วย 
Fast Charger 50-299 kW: 5.3 – 12.0 บาท/หน่วย 
Super-Fast Charger 300 kW ขึน้ไป: 5.5 – 8.8 บาท/หน่วย 
อตัราค่าใชจ่้าย ณ เดอืนพฤศจกิายน 2566 

จ านวนสถานีชารจ์ 439 แห่ง (2565) 
อัตราค่าบริการ 3.927 – 5.871 บาท/หน่วย (1,650 – 
2,466.7 รเูปียหต์่อหน่วย) 
โดยขัน้สงูสุดทีส่ามารถชารจ์ไดต้่อ 1 ครัง้ อยู่ที ่
Charger 25-50 kW: 59.50 บาท (25,000 รเูปียห)์ 
Charger >50 kW: 135.66 บาท (57,000 รเูปียห)์ 
(2.38 THB/1000 IND) 
อตัราค่าใชจ่้าย ณ เดอืนพฤศจกิายน 2566 
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2) เทียบศกัยภาพรถยนต์ไฟฟ้า (BEV) ไทย VS อินโดนีเซีย 

เร่ือง 
ไทย อินโดนีเซีย 

2565 2566 (ม.ค. - ต.ค.) 2565 2566 (ม.ค. - ต.ค.) 
10. ผู้เล่นหลกั แบรนด์ทีม่กีารผลติ และแบรนดท์ีเ่ริม่ลงทุนการผลติในประเทศ: 

 
แบรนด์ทีน่ าเขา้มาจ าหน่ายในประเทศ:  

 
 
 
 

แบรนด์ทีม่ฐีานการผลติและสง่ออก: 

 
แบรนด์ทีน่ าเขา้มาจ าหน่ายในประเทศ:  
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2) เทียบศกัยภาพรถยนต์ไฟฟ้า (BEV) ไทย VS อินโดนีเซีย 

เร่ือง 
ไทย อินโดนีเซีย 

2565 2566 (ม.ค. - ต.ค.) 2565 2566 (ม.ค. - ต.ค.) 
11. นโยบายการส่งเสริมยานยนต์ 
 

 

 

  

 

เป้าหมายการผลติรถ ZEV (Zero Emission Vehicle) หรอืยานยนต์
ที่ปล่อยมลพษิเป็นศูนย์ ร้อยละ 30 ของการผลิตยานยนต์ทัง้หมด 
ภายในปี 2573 คดิเป็นก าลงัการผลติรถยนต์ประมาณ 725,000 คนั 
และรถจกัรยานยนตป์ระมาณ 675,000 คนั 
มาตรการ EV 3.0 (อยู่ระหว่างการใช ้หมดอายุ ปี 66) 
- อุดหนุนรถยนต์ไฟฟ้าและรถกระบะไฟฟ้า 70,000-150,000 

บาทต่อคนั 
- ลดภาษสีรรพสามติรถยนต์จากรอ้ยละ 8 เหลอืรอ้ยละ 2 และรถ

กระบะเป็นรอ้ยละ 0 
- ลดอากรขาเขา้รถยนต์ที่ผลติจากต่างประเทศและน าเขา้ทัง้คนั 

(CBU) สงูสุดรอ้ยละ 40 
มาตรการ EV 3.5 (อยู่ระหว่างการพจิารณา ใชปี้ 67-70) 
- เงนิอุดหนุนตามประเภทของรถ และขนาดของแบตเตอรี ่

กรณีรถยนต์ไฟฟ้า: ราคาไม่เกิน 2 ล้านบาท ขนาดแบตเตอรี่
ตัง้แต่ 50 kWh รับเงินอุดหนุน 50,000 - 100,000 บาท/คัน, 
ขนาดแบตเตอรี่ต ่ ากว่า 50 kWh รับเงินอุดหนุน 20,000 – 
50,000 บาท/คนั 
กรณีรถกระบะไฟฟ้า: ราคาไม่เกนิ 2 ลา้นบาท ขนาดแบตเตอรี่
ตัง้แต่ 50 kWh รบัเงนิอุดหนุน 50,000 - 100,000 บาท/คนั 

เป้าหมายการผลติรถยนตไ์ฟฟ้า 600,000 คนั ภายในปี 
2573 
มาตรการปัจจุบนั (อยู่ระหว่างการใช ้หมดอายุ ปี 66) 
- เงนิอุดหนุน 35,900 คนั (ไม่ระบุจ านวนเงนิ) 
- ปรบัลดภาษมีูลค่าเพิม่ (VAT) ส าหรบัการจ าหน่าย 

BEV จากรอ้ยละ 11 เหลอืรอ้ยละ 1 จนถงึธนัวาคม 
2566 

หมายเหตุ: เฉพาะรถยนต์ที่ผลติในประเทศโดยใช้การ
ผลิตท้องถิ่นอย่างน้อยร้อยละ 40 เท่านัน้จึงจะมีสิทธิ ์
ไดร้บัเงนิอุดหนุน 
- รฐับาลวางแผนที่จะจดัสรรเงนิ 7 ล้านล้านรูเปียห์ 

(459.67 ล้านดอลลาร์สหรัฐ) จากกองทุนของรัฐ 
เพื่อรองรับการขายรถจักรยานยนต์ไฟฟ้าใหม่ 
800,000 คัน  และการแปลงรถจัก รยานยนต์
เครื่องยนต์สันดาป 200,000 คัน ภายในปี 2567 
(15,228.25 IDR/USD) 

นโยบายสง่เสรมิการลงทุน FDI ปี 2566 



วนัที ่3 มกราคม 2567  ฝ่ายเศรษฐกจิและวชิาการ สภาอุตสาหกรรมแห่งประเทศไทย                   Page 12 of 16 

2) เทียบศกัยภาพรถยนต์ไฟฟ้า (BEV) ไทย VS อินโดนีเซีย 

เร่ือง 
ไทย อินโดนีเซีย 

2565 2566 (ม.ค. - ต.ค.) 2565 2566 (ม.ค. - ต.ค.) 
กรณีรถจกัรยานยนต์ไฟฟ้า: ราคาไม่เกนิ 150,000 บาท ขนาด
แบตเตอรีต่ ัง้แต่ 3 kWh เงนิอุดหนุน 5,000 - 10,000 บาท/คนั 

- ลดอากรขาเขา้รถยนต์ที่ผลติจากต่างประเทศและน าเขา้ทัง้คนั 
(CBU) สูงสุดรอ้ยละ 40 กรณีเป็นรถยนต์ไฟฟ้าทีร่าคาไม่เกนิ 2 
ลา้นบาท ในช่วงปี 2567-2568 

- ลดอตัราภาษีสรรพสามติจากร้อยละ 8 เหลอืร้อยละ 2 ส าหรบั
รถยนตไ์ฟฟ้าราคาไม่เกนิ 7 ลา้นบาท 

หมายเหตุ: ผูผ้ลติต้องผลติเพื่อชดเชยการน าเขา้ภายในปี 2569 ใน
อัตราส่วน 1 : 2 และจะเพิ่มอัตราส่วนเป็น 1 : 3 ภายในปี 2570 
ส าหรบัแบตเตอรี่ที่น าเข้าทัง้คนั (CBU) และผลติในไทย ต้องได้รบั
มาตรฐานผลิตภณัฑ์อุตสาหกรรม (มอก.) และผ่านการทดสอบจาก
ศูนยท์ดสอบยานยนตแ์ละยางลอ้แห่งชาต ิ(ATTRIC) 

- ลดหย่อนภาษี อนุญาตให้นักลงทุนต่างชาตเิข้ามา
ครอบครองที่ดินเพื่อการผลิตได้ รวมไปถึงการ
เขา้ถงึสนิเชื่อ 

- จัดตั ้งบริการแบบครบวงจรส าหรับนักลงทุน
ต่างชาต ิ

- ลดความซับซ้อนของกฎระเบียบ การลดภาระ
ผูกพัน  และการปรับปรุ งความโปร่ ง ใ สของ
กระบวนการลงทุน 

กฎระเบยีบใหม่ (8 ธ.ค. 66) 
- ยกเลกิภาษนี าเขา้และภาษีการขายสนิค้าฟุ่มเฟือย

ของยานพาหนะส าเร็จรูป (CBU) ที่น าเข้ามาใน
ประเทศ รวมถงึลดภาษทีีจ่ดัเกบ็โดยรฐับาลทอ้งถิน่ 

- บรษิัทต้องผลติรถยนต์ไฟฟ้าอย่างน้อยร้อยละ 40 
ในอนิโดนีเซยีช่วงปี 2567 – 2569 

- เลื่อนการเพิม่เกณฑก์ารใช้ส่วนประกอบในท้องถิ่น
รอ้ยละ 60 ไปถงึปี 2570 จากเดมิเริม่ตน้ปี 2567 

12. อตัราภาษีน าเข้า (พิกดั 
8703.80) 

รอ้ยละ 80 รอ้ยละ 60 – 170 
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2) เทียบศกัยภาพรถยนต์ไฟฟ้า (BEV) ไทย VS อินโดนีเซีย 

เร่ือง 
ไทย อินโดนีเซีย 

2565 2566 (ม.ค. - ต.ค.) 2565 2566 (ม.ค. - ต.ค.) 
13. ตลาดการส่งออก - ไทย, เนปาล, ฟิจ,ิ ฮ่องกง, ญีปุ่่ น, บรไูน 
14. เขตการค้าเสรี (FTA) 
ขอ้มลูจาก: กรมเจรจาการคา้ระหว่าง
ประเทศ 

14 ฉบบั 18 ประเทศ 
(อาเซยีน จนี ญีปุ่่ น เกาหลใีต ้อนิเดยี ออสเตรเลยี นิวซแีลนด์ 

ฮอ่งกง เปร ูและชลิ)ี 

16 ฉบบั 23 ประเทศ 
(อาเซยีน จนี ญีปุ่่ น เกาหลใีต ้อนิเดยี ออสเตรเลยี 

นิวซแีลนด ์ฮ่องกง ปากสีถาน ชลิ ีโมซมับกิ ไอซแ์ลนด ์ 
ลกิเตนสไตน์ นอรเ์วย ์และสวติเซอรแ์ลนด์) 

15. ค่าเงิน 
ขอ้มลูจาก: ธนาคารแห่งประเทศไทย 
และ Exchange Rate UK 

35.23 THB/USD 
(+9.58%YOY) 

34.88 THB/USD 
(-0.67%YOY) 

14,848.82 IND/USD 
(-3.64%YOY) 

15,228.25 IND/USD 
(+3.64%YOY) 

16. ศกัยภาพแรงงาน  
(ดอลลารส์หรฐั/คน) 
ขอ้มลูจาก: ILO - Output per Worker 
ค านวณจาก: GDP/จ านวนประชากร 

31,522.6 - 25,828.8 - 

17. ศกัยภาพการแข่งขนัด้าน
ทรพัยากรมนุษยโ์ลก 
ขอ้มลู The Global Talent 
Competitiveness Index 2023 by 
INSTEAD 

อนัดบัที ่75 
จาก 133 ประเทศ 
(39/100 คะแนน) 

อนัดบัที ่79 
จาก 134 ประเทศ 

(40.77/100 คะแนน) 

อนัดบัที ่82 
จาก 133 ประเทศ 
(37/100 คะแนน) 

อนัดบัที ่80 
จาก 134 ประเทศ 

(40.25/100 คะแนน) 

18. กฎระเบียบในการขบัข่ี ใชเ้ลนถนนซา้ย และขบัพวงมาลยัขวา ใชเ้ลนถนนซา้ย และขบัพวงมาลยัขวา 
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สรปุจดุแขง็ของรถยนต์ไฟฟ้า (BEV) ไทยและอินโดนีเซีย 

จดุแขง็ของไทย จดุแขง็ของอินโดนีเซีย 
1) มาตรการส่งเสรมิยานยนต์ไฟฟ้า (EV) ของภาครฐั ที่ต้องการผลกัดนัให้

ไทยเป็นศูนย์กลางผลติรถ EV แห่งภูมภิาคเอเชยี ท าให้มคี่ายรถจ านวน
มากเข้ามาลงทุนใช้ไทยเป็นฐานการผลิตรถ EV ประกอบกบัมาตรการ
ส่งเสรมิอุปสงคร์ถ EV ในประเทศ และการส่งเสรมิการลงทุนในสถานีอดั
ประจุไฟฟ้า ท าให้ตลาด EV ภายในประเทศขยายตวัแบบก้าวกระโดด 
โดย 10 เดือนแรกของปี 2566 มยีอดขาย จ านวน 56,119 คนั ขยายตวั
รอ้ยละ 702 เมื่อเทยีบกบัปีก่อน 

2) ผูป้ระกอบการผลติชิ้นส่วนยานยนต์ในประเทศไทยมมีากกว่า 1,800 ราย 
ซึ่งมีทัง้ประสบการณ์และความพร้อมในการปรับการผลิตจากชิ้นส่วน
รถยนต์สนัดาปไปเป็นชิ้นส่วนรถ EV ได ้ซึ่งจะช่วยส่งเสรมิความเข้มแขง็
ให้กับ Supply Chain ในการผลิตให้กับค่ายรถ EV ที่เข้ามาลงทุนใน
ประเทศ  

3) ค่ายรถ EV หลายสญัชาต ิเขา้มาลงทุนตัง้โรงงานผลติรถ EV ในประเทศ
ไทย ผ่านมาตรการส่งเสรมิของรฐั เช่น เมอรเ์ซเดส-เบนซ ์โตโยตา้ นิสสนั 
มติซูบชิ ิฮอนด้า บวีายด ีฉางอนั เป็นต้น ท าให้ไทยมตีวัเลอืกผลติภณัฑ์
รถยนต์ที่มคีวามหลากหลาย สามารถตอบโจทย์ความต้องการทัง้ตลาด
ภายในประเทศและต่างประเทศ รวมทัง้ ยงัมโีอกาสในการขยายตลาด
สง่ออกรถ EV ไปยงัตลาดสง่ออกเดมิของรถยนต์สนัดาปได ้

1) มาตรการส่งเสรมิยานยนต์ไฟฟ้า (EV) ทัง้การส่งเสรมิการลงทุนและการ
กระตุ้นอุปสงค์รถ EV ของภาครฐัอนิโดนีเซยี ช่วยท าใหต้ลาดรถยนต์ EV 
ในอนิโดนีเซยีขยายตวัแบบก้าวกระโดด โดย 10 เดอืนแรกของปี 2566 มี
ยอดขาย จ านวน 11,896 คนั ขยายตวัรอ้ยละ 166 เมื่อเทยีบกบัปีก่อน  

2) อนิโดนีเซยีมตีลาดในประเทศทีม่ขีนาดใหญ่จากประชากรที่มมีากถงึ 277 
ล้านคน ท าให้บรษิทัค่ายรถ EV ต่างชาต ิให้ความสนใจเขา้ไปขยายการ
ลงทุนในการผลิตรถ EV โดยเฉพาะรถจักรยานยนต์ที่เป็นที่นิยมของ
อินโดนีเซีย นอกจากนี้ อินโดนีเซียมคีวามตกลง FTA ในหลายประเทศ 
ซึง่เป็นแตม้ต่อทีส่ าคญัของนกัลงทุนในการขยายตลาดสง่ออกรถ EV 

3) อินโดนีเซียเป็นประเทศที่มีแหล่งแร่นิกเกิลส ารองมากที่สุดในโลก และ
รฐับาลออกมาตรการห้ามการส่งออกนิกเกลิ เพื่อใช้ในอุตสาหกรรมผลติ
แบตเตอรี่ในประเทศ ท าให้อินโดนีเซียมคีวามได้เปรยีบด้านวตัถุดิบใน
การผลติแบตเตอรี่ส าหรบัรถ EV ในช่วงแรก ซึ่งปัจจุบนัมบีรษิทัต่างชาติ
เขา้ไปตัง้โรงงานผลติแบตเตอรี่ขนาดใหญ่ในอนิโดนีเซยีแล้ว รวมถงึมกีาร
ลงทุนโรงงานรไีซเคลิแบตเตอรี่ทีจ่ะช่วยลดปรมิาณวตัถุดบิทีต่อ้งใชใ้นการ
ผลิตแบตเตอรี่ใหม่ อย่างไรก็ตามหากมีการพัฒนาเทคโนโลยีของ
แบตเตอรี่ EV รุ่นใหม่ๆ เช่น LCO (Li-Cobalt), LMO (Li-Manganese), 
LFP (Li-Phosphate), , LTO (Li-Titanate), Li-S (Lithium Sulfur) แล ะ  
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จดุแขง็ของไทย จดุแขง็ของอินโดนีเซีย 
 

4) การเข้ามาลงทุนตัง้โรงงานผลิตแบตเตอรี่และชิ้นส่วนรถ EV ในไทย 
โดยเฉพาะในพื้นที่ EEC ที่มีผู้ประกอบการเข้ามาลงทุนจ านวนมาก 
ประกอบกับบริษัทสญัชาติไทยหลายบริษัทก็มีแผนลงทุนโรงงานผลิต
แบตเตอรี ่ซึง่แบตเตอรีถ่อืเป็นชิ้นสว่นส าคญัของรถ EV มมีลูค่ากว่า 40% 
ของมลูค่ารถ  

5) ไทยมกีารลงทุนสถานีอดัประจุไฟฟ้าเพิม่ขึ้นอย่างต่อเนื่อง โดยปัจจุบนัมี
จ านวนกว่า 1,200 แห่ง ครอบคลุมพื้นที่ทัว่ประเทศ 77 จังหวัด ซึ่งมี
จ านวนมากกว่าสถานีอัดประจุไฟฟ้าในอินโดนีเซียประมาณ 2.5 เท่า 
นอกจากนี้ ไทยยงัมอีตัราการส ารองไฟฟ้า (Reserve Margin : RM) สงูถงึ 
54% ท าใหไ้ฟฟ้ามเีสถยีรภาพและความพรอ้มค่อนขา้งสงู 

Li-O (Lithium Oxygen) ก็จะส่งผลท าให้สัดส่วนการใช้แร่นิกเกิลลดลง 
ความไดเ้ปรยีบดา้นวตัถุดบิผลติแบตเตอรีก่อ็าจลดลงตามไปดว้ย 

4) ค่ายรถในอินโดนีเซีย ได้เริม่มกีารผลิตรถ EV และส่งออกแล้ว ตัง้แต่ปี 
2565 เช่น วู่หลิง โดยรุ่นหลกัที่วู่หลิงผลิตในอินโดนีเซีย คอื Wuling Air 
EV โดยสง่ออกไปยงัไทย, เนปาล, ฟิจ,ิ ฮ่องกง, ญีปุ่่ น และบรไูน 

5) อัตราค่าไฟฟ้าในประเทศและค่าไฟที่รฐับาลจ าหน่ายให้กบัผู้ให้บริการ
สถานีอัดประจุไฟฟ้ามีราคาต ่ากว่าประเทศไทย รวมถึงรัฐบาลมีการ
ควบคุมอตัราค่าบรกิารของสถานีอดัประจุไฟฟ้าทีจ่ าหน่ายใหก้บัประชาชน 
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ทีม่า: กลุ่มอุตสาหกรรมยานยนต ์สภาอุตสาหกรรมแห่งประเทศไทย 
 สมาคมอุตสาหกรรมยานยนตแ์ห่งอนิโดนีเซยี (Gaikindo) 
 ส านกังานคณะกรรมการก ากบักจิการพลงังาน (กกพ.) 
 สมาคมผูผ้ลติชิน้สว่นยานยนตไ์ทย (TAPMA) 
 Global Petrol Prices 
 https://jakartaglobe.id/business/indonesia-drafts-new-incentives-for-ev-charging-stations 
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 https://www.reuters.com/world/asia-pacific/indonesia-widens-subsidy-access-electric-bikes-after-poor-uptake-2023-08-29/ 
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spklu?page=all#:~:text=Mengacu%20pada%20Peraturan%20Menteri%20ESDM,per%20kilowatt%20hour%20(Kwh). 
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