
ความขัดแย้งในพ้ืนท่ีทะเลแดง
และช่องแคบบับ - อัลมันดับ
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Timeline

สหรัฐโจมตีฐานบัญชาการ
ของฮูติในเยเมน โดยมุ่งเป้า
ไปที่ขีปนาวุธต่อต้านเรือ

ของกลุ่มฮูติ

16 JAN 67

สหรัฐโจมตีฐานบัญชาการ
ของกลุ่มฮูติและเข้ายึดเรือ
ขนส่งอาวุธซึ่งบรรทุก

ส่วนประกอบของขีปนาวุธ
ต่อต้านเรือ

11-12 JAN 67

สหรัฐฯก่อตั้ง “ปฏิบัติการ
ผู้พิทักษ์ความ

เจริญรุ่งเรือง” (OPG) 
ร่วมกับประเทศพันธมิตร

18 DEC 66
กลุ่มฮูติเร่ิมโจมตเีรือสินคา้
บริเวณทะเลแดงส่งผลให้
ค่าระวางเรือพุ่งสูงข้ึน

18 NOV 66

สหรัฐฯ โจมตีเรือของฮูติที่
พยายามเข้ายึดเรือสินค้า

Maersk Hangzhou ส่งผล
ให้กลุ่มฮูติเสียชีวิต 10 ราย

31 DEC 66

กลุ่มฮูติได้โจมตีเรือสินค้า
ของสหรัฐโดยตรง เป็นการ
ตอบโต้การโจมตีของสหรัฐ

15 JAN 67

ที่มา: CNN, Aljazeera, pbs.org, Military.com, สภาผู้ส่งออกสินค้าทางเรือแห่งประเทศไทย 2



รายชื่อบริษัทขนส่งทางเรือที่ประกาศงดเดินเรือผ่านทะเลแดง
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บริษัทเดินเรือ ประเทศ เวลาที่ประกาศระงับเดินเรือ

Maersk โคเปนเฮเกน, เดนมาร์ก

15 ธ.ค. 2566

Mediterranean Shipping 
Company (MSC)

เจนีวา, สวิตเซอร์แลนด์

CMA CGM มาร์เซย, ฝร่ังเศส

Hapag-Lloyd ฮัมบูรก,์ เยอรมนี

BP ลอนดอน, สหราชอาณาจักร
18 ธ.ค. 2566

HMM โซล, เกาหลีใต้

Evergreen ไทเป, ไต้หวัน
19 ธ.ค. 2566

Yang Ming จีหลง, ไต้หวัน

ที่มา: Thantalk, focustaiwan  



ค่าระวางเรือ (Freight Rate) ระหว่างไทย - ยุโรป ย้อนหลัง 4 ปี

ที่มา: สภาผู้ส่งสินค้าทางเรือแห่งประเทศไทย
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18 Nov 66 - Present

หน่วย: ดอลลาร์สหรัฐ
* ราคาถึง 31 ม.ค. 2567



ค่าระวางเรือ (Freightos Baltic Index) ท่ัวโลก 3 เดือนย้อนหลัง

ที่มา: www.freightos.com
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ขนาดตู้ 40 ฟุต
หน่วย: USD

ตุลาคม พฤศจิกายน %MoM ธันวาคม %MoM มกราคม* 
(ณ 26 ม.ค. 67)

%MoM
เส้นทาง
เดินเรือ

จีน-ยุโรปเหนือ 1,059 1,211 14.35 1,590 31.29 5,456 243.14

คลองสุเอซ
ยุโรปเหนือ-จีน 296 324 9.46 312 -3.70 1,263 304.80

จีน-เมดิเตอร์เรเนียน 1,371 1,492 8.83 2,401 60.92 6,449 168.60

เมดิเตอร์เรเนียน-จีน 297 194 -34.68 169 -12.89 1,330 686.98

อเมริกาเหนือฝ่ังตะวันออก-
ยุโรปเหนือ

334 238 -28.74 353 48.32 535 51.55

มหาสมุทร
แอตแลนติค

ยุโรปเหนือ-อเมรกิาเหนือฝ่ัง
ตะวันออก

1,035 1,228 18.65 1,176 -4.23 1,168 -0.68

ยุโรป-อเมริกาใต้ฝ่ังตะวันออก 740 960 29.73 874 -8.96 899 2.86

ยุโรป-อเมริกาใต้ฝ่ังตะวันตก 2,165 1,763 -18.57 1,766 0.17 1,768 0.11

จีน-อเมริกาเหนือฝ่ังตะวันตก 1,564 1,613 3.13 1,695 5.08 4,099 141.83

มหาสมุทรแปซิฟกิ

อเมริกาเหนือฝ่ังตะวันตก-จีน 372 353 -5.11 374 5.95 396 5.88

จีน-อเมริกาเหนือฝ่ังตะวันออก 2,213 2,362 6.73 2,525 6.90 6,152 143.64

อเมริกาเหนือฝ่ังตะวันออก-จีน 410 406 -0.98 523 28.82 626 19.7



สถิติการน าเข้า-ส่งออกระหว่างไทย – สหภาพยุโรปและ 10 อันดับ
สินค้า ปี พ.ศ. 2566 (ม.ค. – พ.ย.)

สหภ าพยุ โ ร ป เ ป็ น ตล าด
ส่งออกอันดับที่ 4 ของไทย

ที่มา : ศูนย์เทคโนโลยีสารสนเทศและการส่ือสาร ส านักงานปลัดกระทรวงพาณิชย์ โดยความร่วมมือจากกรมศุลกากร 6

1. เครื่องคอมพิวเตอร์ 
อุปกรณ์และ
ส่วนประกอบ

6. ผลิตภัณฑ์ยาง

2. อัญมณีและ
เครื่องประดับ

7. หม้อแปลงไฟฟา้และ
ส่วนประกอบ

3. รถยนต์ อุปกรณ์และ
ส่วนประกอบ

8. รถจักรยานยนต์และ
ส่วนประกอบ

4. เครื่องปรับอากาศและ
ส่วนประกอบ

9. ไก่แปรรูป

5. แผงวงจรไฟฟา้
10. เครื่องจักรกลและ

ส่วนประกอบ
เครื่องจักรกล

1. เคร่ืองจักรกลและ
ส่วนประกอบ

6. เครื่องมือเครื่องใช้
เก่ียวกับวิทยาศาสตร์

การแพทย์

2. ผลิตภัณฑ์เวชกรรมและ
เภสัชกรรม

7. เครื่องบิน เครื่องร่อน 
อุปกรณ์การบินและ

ส่วนประกอบ

3. เครื่องจักรไฟฟา้และ
ส่วนประกอบ

8. ส่วนประกอบและ
อุปกรณ์ยานยนต์

4. เคมีภัณฑ์ 9. เครื่องใช้เบ็ดเตล็ด

5. แผงวงจรไฟฟา้
10. สัตว์และผลิตภัณฑ์

จากสัตว์

EXPORT
23,851.65 (-3.01%)
มูลค่า (สัดส่วน)

หน่วย: ล้านดอลลาร์สหรัฐ

IMPORT
20,927.74 (12.00%)
มูลค่า (สัดส่วน)

หน่วย: ล้านดอลลาร์สหรัฐ

ดุลการค้าย้อนหลัง 4 ป ี
หน่วย: ล้านดอลลาร์สหรัฐ

2566 (ม.ค. –
พ.ย.)

2,923.91

2565 6,472.44

2564 4,904.42

2563 3,447.09



ผลกระทบจากความรุนแรงบริเวณทะเลแดง – ช่องแคบบับ อัลมันดับ

หมวด ผลกระทบ

โลจิสติกส์

• สายเรือส่วนใหญ่หลีกเล่ียงการเดินเรือผ่านทะเลแดง และหันไปเดินเรืออ้อมแหลม Good Hope ท าให้
ระยะเวลาการเดินทาง ล่าช้ากว่าเดิม 14 - 21 วัน 

• ค่าระวางเรือในการส่งออกสินค้าจากไทยไปตะวันออกกลาง ยุโรป แอฟริกาเหนือ รวมไปถึง
สหรัฐอเมริกาฝั่ งตะวันออก ปรับตัวเพ่ิมข้ึน จากค่า Surcharge และค่าเบ้ียประกันความเส่ียง (ค่า
ระวางเรือจากไทย-ยุโรปอยู่ท่ี 3,200 – 4,900 USD) 

• ตารางเดินเรือไม่สม ่าเสมอและการบริการล่าช้ามากข้ึน
• มีการประกาศยกเลิกการรับบรรทุกตู้คอนเทนเนอร์ไปยังท่าเรือ Sokhna (อียิปต)์ และท่าเรือ Jeddah 

(ซาอุดิอาระเบีย)
• เริ่มเกิดความแออัดบริเวณท่าเรือ Damman Port (ซาอุดิอาราเบีย) 
• อาจเกิดปญัหาการขาดแคลนตู้สินค้าและความต้องการตู้สินค้าเพ่ิมสูงข้ึนจ านวนมากในช่วงตรุษจีน

การผลิต

• มีความเส่ียงท่ีจะเกิดปญัหาขาดแคลนวัตถุดิบ และท าให้เกิดปญัหา Supply Chain Disruption 
โดยเฉพาะวัตถุทางการเกษตร

• ราคาวัตถุมีแนวโน้มปรับตัวสูงข้ึนตามต้นทุนค่าขนส่ง
• ส่งมอบสินค้าและวัตถุดิบอาจล่าช้า รวมท้ังอาจท าให้ผิดสัญญาส่งมอบ

พลังงาน

• โกลด์แมน แซคส์ คาดการณ์ว่าการเปล่ียนเส้นทางเดินเรือบรรทุกน ้ามัน จะท าให้ราคาน ้ามันดิบใน
ตลาดสปอตเพ่ิมข้ึนราว 3 – 4 ดอลลาร์/บาร์เรลเปน็เวลานานหลายวัน (72.55 USD/Barrel ณ 
วันท่ี 16 ม.ค. 67) 

• คลองสุเอซและช่องแคบบับ – อัลมันดับ เปน็ทางผ่านการขนส่งน ้ามันเฉล่ียวันละ 7 ล้านบาร์เรล/วัน

อ่ืนๆ • มีความเส่ียงท่ีจะความรุนแรงจะขยายตัวสู่ระดับภูมิภาคได้

ที่มา: Infoquest, Voathai, S&P Global, สายงานโลจิสติกส์ 
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การด าเนินงานท่ีผ่านมา

• สภาอุตสาหกรรมฯ ได้เข้าร่วมประชุมหารือติดตามสถานการณ์ ผลกระทบ และหามาตรการรองรับกรณีกองทัพฮูติโจมตี
เรือขนส่งสินค้าเส้นทางทะเลแดง จัดโดย กรมส่งเสริมการค้าระหว่างประเทศ กระทรวงพาณิชย์  โดยมีการเข้าร่วมประชุม
ท้ังหมด 3 ครัง 1) วันท่ี 21 ธันวาคม 2566 2) วันท่ี 26 ธันวาคม 2566 3) วันท่ี 11 มกราคม 2567 มีสาระส าคัญดังน้ี 

ด้านราคาค่าระวางและค่าใช้จ่ายส่วนเพ่ิม 

-  ในกรณีสินค้าที่ส่งไปแล้ว ขอให้สายการเดินเรือต่าง ๆ คงราคาสินค้าตามสัญญาเดิม 

- ในกรณีการจองระวางใหม่ หากสายเรือจะมีการปรับข้ึนราคาค่าขนส่ง 

   อันเน่ืองมากจากสาเหตุต่าง ๆ เช่นราคาค่าน ้ามันจากการเปล่ียนเส้นทางขนส่ง 

   ค่าความเส่ียงจากการประกันภัยสินค้า หรือค่ายกขนต่าง ๆ เพ่ิมเติมน้ัน 

   ขอให้คิดราคาตามความเปน็จริง

• ขอให้สายเดินเรือมีความชัดเจนในเรื่อง Surcharge ต่าง ๆ และให้มีการประกาศราคาต่างๆ 
อย่างชัดเจน

• ขอให้สายเรือต่าง ๆ รายงานสถานการณ์ เส้นทาง และราคาต่าง ๆ ท่ีเปน็ปจัจุบันบน website 
เพ่ือให้ผู้ประกอบการทราบเพ่ือการวางแผนด้านการส่งออก

• ขอให้ส านักงานการค้าต่างประเทศมีการเจรจากับสายเรือเรื่องขยายระยะเวลา Free Time 
ท่ี Damman Port หรือ Riyard Port (ซาอุดิอาราเบีย) เปน็ 21 วัน 

ด้านความแออัดบริเวณท่าเรือ 

• ควรมีการส าเนารายงานการประชุมครั้งน้ีให้กบัการท่าเรือแห่งประเทศไทยด้วย 

• ขอให้การท่าเรือแห่งประเทศไทยหารือกับสายเรือต่างประเทศเพ่ือรับทราบตารางการเดินเรือล่วงหน้า 8



- กระทรวงพาณิชย์ท าหนังสือส่งออกไปยังสายเรือตา่งๆ เกี่ยวกับความ
กังวลเร่ืองค่าระวางเรือสินคา้และคา่ใชจ่้ายส่วนเพ่ิมต่าง ๆ 
ที่ผู้ประกอบการได้รับผลกระทบ 

- ส าหรับค่าใช้จ่ายส่วนเพ่ิมต่าง ๆ ขอให้สายเรือค านวนเป็นตน้ทนุทีส่ามารถ
มองเห็นได้

- ส านักงานการคา้ต่างประเทศต่าง ๆ จะติดตามรายงานสถานการณ์ใน
ทะเลแดงและพ้ืนทีใ่กล้เคียงอย่างใกล้ชดิ เพ่ือให้ประเมินสถานการณ์ได้
อย่างถูกต้อง 

- สถานการณ์เร่ืองตู้สินคา้ ที่ไม่เพียงพอมทีศิทางจะคล่ีคลายหลังชว่ง
ตรุษจีน (10 กุมภาพันธ ์2567)

แนวทางการด าเนนิงานในระยะต่อไป

ผลกระทบด้านการเพ่ิมตู้หมุนเวียนและเพ่ิมจ านวนเรือ (ต่อ)
- ขอให้การท่าเรือแห่งประเทศไทยชว่ยอ านวยความสะดวกเร่ือง
การหมุนเวียนตู้ให้เร็วทีสุ่ด

- ขอให้สายเรือเพ่ิมจ านวนเรือในเส้นทางเอเชยี – ยุโรปให้เพียงพอต่อ
ปริมาณสินค้าและรักษาความถ่ีในการให้บริการเท่าเดมิ เพ่ือให้เกิดความ
สมดุลระหว่างพ้ืนที่ระวาง ปริมาณเรือ ปริมาณตู้คอนเทนเนอร์ และสินค้า
ในตลาดให้สามารถส่งออกได้ตามก าหนด 

การด าเนินงานท่ีผ่านมา
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