
ระหว่างวนัที่ 3-7 มิถุนายน 2567 ณ สาธารณรัฐประชาชนจีน

รายงานผลการด าเนินงาน
การส ารวจและศึกษาโอกาสทางธรุกิจ
และการขนส่งสินค้าทางรถไฟจาก
ไทยไปยโุรปภายใต้ยทุธศาสตร ์
Belt and Road Initiative (BRI) 

Central Gateway (ไทย-จีน-ยโุรป)

โดย สายงานอาเซยีนและโลจิสติกส์ ส.อ.ท.
ภายใต้บนัทึกข้อตกลงความร่วมมือทางวิชาการ  ระหว่าง ส.อ .ท. และ

China Intelligence Center (CIC) วทิยาลัยศิลปะ สื่อและเทคโนโลยี มหาวิทยาลัยเชียงใหม่



ท่ีมาของการด าเนินงาน

❖ สายงานอาเซียนและโลจิสติกส ์ส.อ.ท. ได้ติดตามและให้ความสนใจถึง
การใช้ประโยชน์การขนส่งสินค้าผา่นทางรถไฟความเรว็จีน-ลาว
เช่ือมโยงจากไทยไปสู่ยโุรปภายใต้ยทุธศาสตร ์BRI ซ่ึงจะเป็นเส้นทาง
การขนส่งสินค้าอีกทางหน่ึงท่ีน่าสนใจ

❖ เมื่อวนัท่ี 13 มี.ค. 2567 ส.อ.ท. โดย สายงานอาเซียนและโลจิสติกส์ ได้มี
การลงนามบนัทึกความร่วมมือทางวิชาการ กบั China Intelligence 
Center (CIC) มหาวิทยาลยัเชียงใหม่ เพ่ือร่วมกนัศึกษา ติดตาม และ 
ผลกัดนั ถึงความเป็นไปได้และแนวทางตลอดจนโอกาสการจดัส่งสินค้า
ผา่นทางรถไฟท่ีเช่ือมโยงในภมิูภาคของอาเซียน-จีน ท่ีจะน ามาสู่การใช้
ประโยชน์ของภาคธรุกิจไทยและวางแผนยทุธศาสตรก์ารบริหาร
จดัการโลจิสติกส ์และ การวางกลยทุธการแข่งขนัให้เกิดประโยชน์ต่อ
เศรษฐกิจของประเทศ



เป้าหมายการด าเนินงาน

• ศึกษาและร่วมประชุมหารือหน่วยงานต่าง ๆ ถึงความเป็นไปได้และแนวทางโอกาสการจดัส่งสินค้า
ผ่านทางรถไฟความเรว็สูงของจีนเช่ือมไปยงัยุโรป เพ่ือพิสูจน์ และเปรียบเทียบหาโอกาสในการ
ขนส่งสินค้าในระยะท่ีสัน้ท่ีจะประหยดัต้นทุนค่าขนส่งมากกว่า หลงัจากท่ีได้ทดลองส่งสินค้าไปทาง
รถไฟ-จีน-ลาว-ยโุรปในครัง้แรก

• ศึกษาและผลกัดนักระบวนการจดัส่งสินค้าท่ีมีประสิทธิภาพ ภายใต้ต้นทุนการขนส่งท่ีเหมาะสม 
รวมถึง ระยะเวลาการขนส่ง   

• สร้างโอกาส และช่องทางความเป็นไปได้ในการขนส่งสินค้ารปูแบบ Cross Border E-Commerce 
ให้กบัสมาชิก ส.อ.ท. และผูป้ระกอบการไทย



Science City

Day 1
1. Chongqing Inland International 

Logistics Hub
(สถานีขนถา่ยสนิคา้ซาผงิปา)

2. Western (Chongqing) Science 
     City Digital Economy Exhibition   
     Center 
Day 2
3. Live E-Commerce Chongqing 

Center ศูนยส์่งเสรมิการคา้รูปแบบ 
Cross Border E-Commerce 

Day 3
4. รบัฟังทศิทางและโอกาสการคา้

จากกงสุลใหญ่และผอ.สคต. ณ 
นครเฉิงตู

5. Chengdu International 
Railway Port (สถานีขนถา่ย
สนิคา้ชงิไป่เจยีง) จุดเร ิม่ตน้
เสน้ทาง China-Europe 
Railway Express 

6. Qingbaijiang Offline to 
Online Cross –Border  
Experience Center

Day 3-4 
7. ท่าเรอืชนิโจว Qinzhou Port
8. China-ASEAN Mercantile 

Exchange (CAMEX) 
9. รบัฟังทศิทางและโอกาสการคา้

จากกงสุลใหญ่และผอ.สคต. ณ 
นครหนานหนิง 

Day 5 
10.Guangxi Tus-Innovation 

Cross Border 
      E-commerce Co., Ltd. 
      (LAZADA) 

AB

C



สรุปเปรียบเทียบ
ศักยภาพเส้นทางระยะทาง
และค่าใช้จ่ายการขนส่ง



ศรีราชา VLP
เวียงจันทน์ใต้

บ่อเต็น เฉิงต ู
(ชินไป๋เจียง)

อารซันโขว่ 
ชินเจียง

Doslyk 
คาซัคสถาน

Chelyabinsk 
รัสเซีย

Brest
เบรารุส

Lublin

โปแลนด์

Hamburg
เยอรมนี

หนองคาย โมฮ่าน

ท่าเรือ
แหลมฉบัง

เฉิงต ู
(ชินไป๋เจียง) อารซันโขว่ 

ชินเจียง

Doslyk 
คาซัคสถาน

Chelyabinsk 
รัสเซีย

Brest
เบรารุส

Lublin
โปแลนด์

Hamburg
เยอรมนี

ท่าเรือ
ชินโจว ฉงช่ิง

(ซาผิงปา)

ท่าเรือ
แหลมฉบัง

ท่าเรือ
ฮัมบูรก์ เยอรมัน

แนวทางที่ 1 : ผ่านท่าบกท่านาแล้ง สปป.ลาว (VLP) ** ทดลองขนส่งจริงแล้ว ศรีราชา – หนองคาย 

– เวียงจันทน์ – บ่อเต่น/โมฮาน – เฉิงตู – เยอรมัน (ฮัมบูร์ก) 

ค่าขนส่งโลจิสติกสร์วม  9,800 USD / ตู้ 40FCL ** ไม่รวมคา่รถหัวลากในไทย
ระยะเวลารวม 26 วัน (จากการทดลองจริง) ** ตัดปัจจยัการจองตารางรถไฟที่
คลาดเคล่ือน และ การติดปัญหาใบอนุญาต
- ศรีราชา – หนองคาย – เวียงจันทน์ – เฉิงตู = 10 วัน
- เฉิงตู – ยุโรป = 16 วัน (ไม่ได้ใช ้Express Way: กรณีใช้ลดเวลาไปอีก 3 วัน)

แนวทางที่ 2 : ผ่านท่าเรือซินโจว ศรีราชา – ท่าเรือแหลมฉบัง – ท่าเรือซินโจว - เฉิงตู – เยอรมัน (ฮัมบูร์ก) 

ค่าขนส่งโลจิสติกสร์วม  7,350 USD / ตู้ 40FCL ** ไม่รวมคา่รถหัวลากในไทย
ระยะเวลารวม 18 วัน (จากข้อมูลการดูงาน)
- ศรีราชา – ท่าแหลมฉบัง – ท่าเรือซินโจว = 4 วัน
- ท่าเรือซินโจว – เฉิงตู / ฉงชิง = 2 วัน (ไปทางราง)
- เฉิงตู – ยุโรป = 12 วัน (ใช้ Express Way)

แนวทางที่ 3 : ผ่านทางเรือ ไทย – เยอรมัน ศรีราชา – ท่าเรือแหลมฉบัง – เยอรมัน (ฮัมบูร์ก) 

ค่าขนส่งโลจิสติกสร์วม  8,000 USD / ตู้ 40FCL ** ไม่รวมค่ารถหัวลากในไทย
ระยะเวลารวม 43 วัน (จากข้อมูลการดูงาน)



การด าเนินงานระยะต่อไป
ของสายงานอาเซียนและโลจิสติกส์

ภายใต้ความร่วมมือ
ส.อ.ท. - CIC



การด าเนินงานในระยะต่อไป

❖ ร่วมหารือสร้างความร่วมมือกบักลุ่มอตุสาหกรรม / สภาอตุสาหกรรม
จงัหวดั

1) พิจารณากลุ่มประเภทสินค้าท่ีจะมีศกัยภาพความเป็นไปได้ และ ความสนใจใน
การมาใช้ประโยชน์จากเส้นทางการขนส่งสินค้าทางรถไฟความเรว็จีน

2) ทดลองน าสินค้าขนส่งผา่นทางรถไฟความเรว็จีน โดยส่งผา่นเข้าทางท่าเรือซิน
โจว (ท่าเรือแหลมฉบงั – ท่าเรือซินโจว – ระบบรถไฟความเรว็จีน-ยโุรป)

❖ พิจารณาความร่วมมือกบัหน่วยงาน/สายงาน/สถาบนั ในส.อ.ท. ท่ีเก่ียวข้องกบั
การเปิดตลาดจีน

1) สร้างโอกาสน าสินค้าของสมาชิก ส.อ.ท. เข้าตลาดจีนในรปูแบบ Cross Border 
E-Commerce ซ่ึงจะเป็นอีกหน่ึงช่องทางในการรบัสิทธิประโยชน์ด้าน
ใบอนุญาตน าเข้า และ ภาษีน าเข้า 

2) ติดตามและผลกัดนัภาครฐักบัการสร้างกลไกการควบคมุ/ตรวจสอบสินค้าจีนท่ี
เข้ามาในไทยผา่นช่องทาง E-commerce ทัง้ด่านชายแดน และ ท่าเรือ 



ผูส้นใจสามารถติดตามเน้ือหาการเดินทางทัง้หมด
ผา่นรายการ จบัจ้องมองจีน เนชัน่ทีวี
และ connect the world  ชิบเช่ือมโลก

❖ การศึกษาของเรา เหน็ได้ว่า การขนส่งสินค้าผา่นทาง
ท่าเรือซินโจวและเช่ือมต่อไปยงัรางรถไฟความรว็จีน
ไปยงัยโุรป  .. เป็นจดุท่ีน่าสนใจกบัภาคธรุกิจไทย
สามารถใช้ระยะเวลาสัน้กว่าการขนส่งท่ีไปผา่น
เส้นทางรถไฟความเรว็ใน สปป.ลาว 

❖ รฐับาลจีน ได้สนับสนุนเส้นทางโลจิสติกสใ์นเส้นทางน้ี 
โดยหากขนส่งสินค้าทางรางจากชินไป่เจียง รฐับาลจีน
จะให้สิทธิประโยชน์ลดค่าขนย้ายสินค้าเหลือ 50% ซ่ึง
จะท าให้ต้นทนุค่าขนส่งทางรางจาก เฉิงตไูป ยโุรปถกู
ลง เป็นโอกาสของผูป้ระกอบการไทยในการขนส่ง
สินค้าไปขายในจีน

คณุเวทิต โชควฒันา
รองประธานสภาอตุสาหกรรมแห่งประเทศไทย 

ประธานสายงานอาเซียนและโลจิสติกส์
6 มิถนุายน 2567
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ข้อมลูเพ่ิมเติม สามารถติดต่อสอบถามได้ท่ี
สายงานอาเซียนและโลจิสติกส ์หรือ ฝ่ายต่างประเทศ ส.อ.ท.



(ประมวลภาพกิจกรรม)



1.Chongqing Inland International Logistics 
Hub 

(สถานีขนถ่ายสนิคา้ซาผงิปา)

ศนูยนิ์ทรรศการการแสดงระบบโลจิสติกสร์ะหว่างประเทศของนครฉงช่ิง เป็น
สถานท่ีแสดงระบบโลจิกติกสข์นาดใหญ่ ผา่นการจ าลองสถานการณ์การขนส่งทาง

บก ทางน ้า และทางอากาศ รวมทัง้การบริหารจดัการตู้คอนเทนเนอร ์

• ฉงช่ิงมีโครงสร้างพืน้ฐานด้านโลจิสติกสท่ี์สมบูรณ์ รองรบัการขยายตวัของการค้า
ระหว่างประเทศ  เป็นท่ีตัง้ของสถานีต้นทางของรถไฟด่วนจีน-ยุโรป ซ่ึงเป็นจุด
ยทุธศาสตรส์ าคญัของ Belt and Road Initiative ของจีน 

➢ สถานีขนถ่ายสินค้าซาผิงปาเป็น Dry Port ท่ีรวมสินค้าของจีนฝัง่ตะวนัตก
และจากอาเซียน ไปสู่ยโุรป และเป็นสถานีคู่ขนานกบัสถานีขนถ่ายสินค้าชิง
ไป่เจียง เฉิงต ูในการว่ิงเข้ายโุรป 

➢ ขบวนรถไฟต่อสปัดาหล์ะอย่างน้อย 1 เท่ียว และ 1 ขบวน ได้สงูสดุ 55 แคร่ 
➢ ต้นทุนโลจิสติกส ์จากฉงช่ิง-ฮมับรกูส ์ 6,000 USD 
➢ ระยะเวลา 12-15  วนั (จากสถานีซาผิงปา ไป ฮมับรูกส ์เยอรมนั)



2. Western (Chongqing) 
Science City 

Digital Economy Exhibition 
Center

• ศนูยอ์ตุสาหกรรมดิจิทลัในเมืองฉงช่ิง เป็น Data Center ขนาด
ใหญ่ของนครฉงช่ิง
• ศนูยผ์ลิตอปุกรณ์อิเลก็ทรอนิกส ์ให้กบับริษทัขนาดใหญ่ใน
ประเทศจีน  เช่น ช้ินส่วนซีพีย ูเลนส ์กล้อง ล าโพง  Semi-
Conductor รวมถึงผลิตแบตเตอร่ีรถยนตไ์ฟฟ้า



3. Live E-Commerce Chongqing Center 
ศูนย์ส่งเสริมการค้ารูปแบบ 

Cross Border E-Commerce :CBEC

• ศนูยร่ิ์เริมของรฐับาลจีนในการส่งเสริมการค้าในรปูแบบ 
Cross Border E-Commerce ด าเนินการตัง้แต่ปี 2020 
• ปัจจบุนัมีการขายสินค้าผา่นช่องทางสตรีมม่ิงทัง้หมด 

184,000 ครัง้ต่อปี มีมลูค่าของการขาย (ประมาณ 1.54 
พนัล้านดอลลารส์หรฐั)

•  สินค้าไทยสามารถน าสินค้าเข้าไปใช้บริการในการท า
การตลาดได้  โดยใช้สิทธิประโยชน์ภายใต้ CBEC 



4. คณะฯรบัฟังทศิทางและโอกาสการคา้

จากกงสุลใหญ่ และผอ.สคต. ณ นครเฉิงตู

• กงสลุใหญ่ ณ นครเฉิงต ู(นายเสก นพไธสง)
• ผูอ้ านวยการส านักงานส่งเสริมการค้าในต่างประเทศ ณ นครเฉิงต ู
      (นางกลุธิดา บณัฑุรตัน์) 

• ส่งเสริมให้ผูป้ระกอบการเหน็ช่องทางการค้าผา่นการขนส่งสินค้าทาง
รถไฟ ไปถึงยโุรป โดยเส้นทางน้ีสามารถทดแทนการขนส่งทางเรอืใน
เส้นทางทะเลแดงท่ีมีปัญหาได้

• สินค้าไทยเป็นท่ีได้รบัความนิยม โดยเฉพาะผลไม้ โดยสคต. มีการจดั
กิจกรรมเพ่ือส่งเสริมการตลาดให้สินค้าไทยเป็นระยะๆ



5. Chengdu International Railway Port  
จดุเร่ิมต้นเส้นทาง 

China-Europe Railway Express 
• บริหารงานโดยบริษทั SINOTRANS  โดยรถไฟท่ีออกจากจดุน้ีจะ

เช่ือมโยงกบัมากกว่า 100 เมือง แลจะขนส่งค้าไปยงัประเทศใน    
 “เอเชียตะวนัออกเฉียงใต้ คาซสัสถาน รสัเซีย ยเูครน โปแลนด ์ยโุรป”

• ในพืน้ท่ีการบริหารงานได้ก าหนดให้เป็นเขต Pilot Free Trade Zone ด้วย 
• แผนการพฒัาของรฐับาลจีน ตัง้เป้าหมายสร้าง Terminal รถไฟท่ีมี 
      ความจตุู้คอนเทนเนอรม์ากกว่า 4 ล้าน TEUs/ปี

➢ สถานีขนถ่ายสินค้าชินไป่เจียง  เป็น Dry Port ท่ีรวมสินค้าของจีนจาก
จีนภมิูภาคตะวนัตกเฉียงใต้ ไปสู่ยโุรป และเป็นสถานีคู่ขนานกบัสถานี
ขนถ่ายสินค้าซาผิงปา 

➢ ขบวนรถไฟต่อสปัดาหล์ะอย่างน้อย 1 เท่ียว และ 1 ขบวน 
       ได้สงูสดุ 55 แคร่ 
➢ ต้นทุนโลจิสติกส ์จากเฉิงต-ูฮมับรกูส ์ 6,000 USD 
➢ ระยะเวลา 12-15.วนั (จากสถานีชินไป่เจียง ไป (ฮมับรูกส ์เยอรมนั)



6. Qingbaijiang (ชิงไป่เจียง) Offline to Online  (OTO)

Cross –Border  Experience Center



7. ท่าเรือชินโจว Qinzhou Port



ท่าเรือชินโจว   โมเดลการขนส่ง “เรือ+ราง”เช่ือมตะวนัตกจีนกบัอาเซียน ...
• “ท่าเรือชินโจว” เป็นท่าเรือหลัก ท่ีมีการขนส่งต่อเน่ืองหลายรูปแบบ “เรือ+ราง” 

(Multimodal Transportation) มีโครงข่ายเช่ือมไปยงั 138 สถานีใน 69 เมือง 18 มณฑลทัว่
ประเทศจีน (เน้นภาคตะวนัตกเป็นหลกั) มีศกัยภาพรองรบัการขนถ่ายตู้สินค้าได้สงูสดุวนั
ละ 1,848 TEUs และปล่อยขบวนรถไฟได้มากสดุวนัละ 21 เท่ียวขบวน (ตวัเลขสถิติสามไตร
มาสแรกชองปี 2566 จาก เวบ็ไซตh์ttp://qzftz.gxzf.gov.cn)

• เป็นช่องทางการขนส่งสินค้าท่ีรวดเรว็ท่ีสุดระหว่างมณฑลในภาคตะวนัตกของจีนกบั
อาเซียน สามารถช่วยร่นเวลาการขนส่งได้ 10 วนัเม่ือเทียบกบัการไปใช้ท่าเรือเซ่ียงไฮ้

• การท่าเรือแห่งประเทศไทย (กทท.) ได้จดัท าข้อตกลง (MOU ท่าเรือพีน้่องระหว่างท่าเรือ
แหลมฉบงั และท่าเรือชินโจว ของจีน ตัง้แต่ปี 2561 ปัจจุบนั มีเส้นทางเรือขนส่งผลไม้ 
Express Route “แหลมฉบงั-ท่าเรือชินโจว” ทีเ่ปิดให้บริการสปัดาหล์ะ 5 เทีย่ว ใช้เวลาขนส่ง
สัน้สดุเพียง 3 วนัเท่านัน้

• การพฒันาโครงสร้างพืน้ฐานท่ีส าคญั :
1) แผนการก่อสร้างท่าเทียบเรืออจัฉริยะ เฟส 2 สามารถรองรบัเรือสินค้าขนาด 2 แสนตนัให้

เข้าเทียบท่าได้และสามารถรองรบัการขนถ่ายตู้สินค้าได้ปีละ 1.6 ล้านTEUs
2) แผนการก่อสร้างฐานโลจิสติกส์ห่วงโซ่ความเย็นแบบครบวงจรในท่าเรือชินโจว 

(Integrated Cold-Chain Logistics Qinzhou Port Base)

ทีม่า: https://www.tap-magazine.net/

https://www.tap-magazine.net/


ชินโจว...ท่าเรืออตัโนมตัเิตม็รูปแบบ
• สินค้าท่ีเข้าถึงท่าเรือชินโจวแล้ว สามารถใช้บริการยกตู้รถไป

ต่อทางระบบรางภายในบริเวณท่าเรือชินโจว เพ่ือกระจาย
ต่อไปยงัพืน้ท่ีตอนในของจีน ปัจจบุนั มีบริการเส้นทางรถไฟ
ขนส่งสินค้าใน 7 เส้นทาง อาทิ นครฉงช่ิง นครเฉิงต ูนครกุ้ย
หยาง และนครหลานโจว 

• ศนูยบ์ริการแห่งน้ีมีศกัยภาพการขนส่งวนัละ 20 เท่ียว แต่
ขณะน้ีมีบริการรถไฟขนส่งตู้คอนเทนเนอรว์นัละ 8 เท่ียว 
รถไฟหน่ึงขบวนมี 50 เพลต สามารถขนลากตู้คอนเทนเนอร์
ได้ 100 ตู้

• ท่าเรือชินโจวได้รบัอนุมติัเป็นด่านน าเข้าผลไม้, ด่านทดลอง
การน าเข้ารถยนตป์ระกอบส าเรจ็,ด่านน าเข้าเน้ือสตัว ์,ด่าน
น าเข้าธญัพืช, ด่านน าเข้ารงันก, ด่านน าเข้าไม้ และด่าน
น าเข้าโคมีชีวิตด้วย

• ปัจจบุนั รฐับาลก าลงัส่งเสริมให้ภาคธรุกิจหนัมาใช้ประโยชน์จากเส้นทางขนส่ง “เรือ+ราง” ท่ีท่าเรือชินโจวผา่นนโยบายเงินอดุหนุนและลด
ค่าใช้จ่าย อาทิ การอดุหนุนให้ตู้สินค้าท่ีใช้การขนส่งเรือ+รางตู้ละ 800 หยวน การลดค่าขนส่งทางรถไฟลง 30% การลดค่าธรรมเนียมต่างๆ 
ในท่าเรือให้เท่ากบัท่าเรือขนาดใหญ่อย่างท่าเรือหนิงโปและท่าเรือเซ่ียงไฮ้ นอกจากน้ี รฐับาลยงัยกระดบัความเข้มงวดในการตรวจสอบ
รถบรรทุกท่ีบรรทุกน ้าหนักเกิน เพ่ือให้ภาคธรุกิจหนัมาใช้การขนส่งทางรถไฟแทน ซ่ึงการขนส่งทางรถไฟเป็นแนวโน้มในอนาคต



ท่ีมา: 
https://thaibizchina.com/



From ChinaTo Transit time

1 Chongqing Budapest Hungary 15 days

2 Xian Budapest Hungary 18 days

3 Chongqing Duisburg Germany 14 to 16 days

4 Suzhou Duisburg Germany 16 days

5 Xian Duisburg Germany 16 days

6 Yiwu Duisburg Germany 16 days

7 Zhengzhou Duisburg Germany 16 days

8 Chongqing Hamburg Germany 14 to 16 days

9 Changsha Hamburg Germany 15 to 16 days

10 Hefei Hamburg Germany 16 days

11 Suzhou Hamburg Germany 16 days

12 Xian Hamburg Germany 16 days

13 Zhengzhou Hamburg Germany 16 days

14 Hefei Helsinki Finland 18 days

15 Xian Helsinki Finland 20 days

16 Xian Immingham United 

Kingdom

23 days

17 Zhengzhou Liege Belgium 16 days

18 Chengdu Lodz Poland 14 to 16 days

China Europe Railway Express
From China To Europe By Rail Freight

From China To Transit time

19 Yiwu London United Kingdom 20 days

20 Xian Lovosice Czech Republic 20 days

21 Yiwu Madrid Spain 20 days

22 Chongqing Malaszewicze Poland 14 days

23 Xian Milano Italy 18 days

24 Zhengzhou Milano Italy 18 days

25 Zhengzhou Munich Germany 16 days

26 Hefei NEUSS Germany 16 days

27 Chengdu Nuremburg, Germany 14 to 16 days

28 Xian Oslo Norway 20 days

29 Xian Paris France 18 days

30 Xian Tallinn Estonia 20 days

31 Chengdu Tilburg Netherlands 14 to 16 days

32 Xian Vienna Austria 18 days

33 Chongqing Warsaw Poland 14 days

34 Changsha Warsaw Poland 15 to 16 days

35 Suzhou Warsaw Poland 14 days

36 Zhengzhou Warsaw Poland 14 to 16

Source: https://super-internationalshipping.com/



8.China-ASEAN Mercantile 

Exchange (CAMEX) 

• ศนูยแ์สดงสินค้าจีน-อาเซียน  ตัง้อยู่ใน Pilot Free Trade Zone
ณ เมืองหนานหนิง จดัตัง้ขึ้นเพ่ือเป็นช่องทางต่อยอดทางธรุกิจ
และสร้างโอกาสในการจบัคู่ทางธุรกิจให้กบัคู่ค้าทัง้ทาง Online 
และ Offline

• เปิดอย่างเป็นทางการ เม่ือวนัท่ี 14 กนัยายน 2565 ประกอบด้วย 
Country Pavilion ของชาติสมาชิก RCEP จ านวน 15 ฮอล
รวมถึง ฮอลของ World Halal Trade Hub, Guangxi Pavilion 
และ Pakistan รวมทัง้ส้ิน 18 ฮอล

สิทธประโยชน์ของศนูย ์CAMEX ส าหรบัผูป้ระกอบการ

1) ศนูย ์CAMEX มีแพลตฟอรม์ท่ีใช้ท าการตลาด อาทิ Wechat Official Account ท่ีผูป้ระกอบการสามารถเพ่ิมช่องขาย Online ได้
2) เน่ืองจาก CAMEX ตัง้อยู่ในพืน้ท่ี Free Zone สินค้าท่ีเข้ามาขายในพืน้ท่ีน้ีจะได้รบัสิทธิประโยชน์ทางภาษี CBEC ด้วย (หากมลูค่าสินค้า

ยงัอยู่ในโควต้าท่ีก าหนด) 
3) มีการฝึกอบรมการค้าให้กบั SMEs
4) มีบริการระบบเคลียรพิ์ธีการศลุกากร และบริการการขนส่งให้กบัผูป้ระกอบการ



9.คณะฯ รับฟังทิศทางและโอกาสการค้า
จากกงสุลใหญ่ และผอ.สคต. ณ นครหนานหนิง

• กงสลุใหญ่ ณ นครหนานหนิง 
(นางสาวเบญจมาศ ตนัเวทยานนท)์

• ผูอ้ านวยการส านักงานส่งเสริมการค้าใน
ต่างประเทศ ณ นครหนานหนิง
(นายนิติ ประทมุวงษ์) 

• ส่งเสริมให้นักลงทุนไทยเข้าไปลงทุนหรอืรว่มลงทุนในอตุสาหกรรมท่ี
รฐับาลจีนส่งเสริมในหนานหนิง เช่น การผลิตอตุสาหกรรมยานยนต ์
อตุสาหกรรมช้ินส่วนยานยนต ์และอตุสาหกรรมพลงังานทางเลือก



10. Guangxi Tus-Innovation

      Cross Border E-commerce Co., Ltd.  

      (LAZADA) หรอื TusCBEC

“ศูนย์บริการนวัตกรรมอีคอมเมิร์ซข้ามแดนลาซาด้า”

• ปัจจุบนัศนูยล์าซาด้าหนานหนิงได้ท าข้อตกลงร่วมกบัมหาวิทยาลยั
ชนชาติกว่างซี  มหาวิทยาลัยภาษาต่างประเทศกว่างซี  และ
มหาวิทยาลยัอ่ืนๆ อีกกว่า 20 แห่ง เพ่ือพฒันาขีดความสามารถด้าน
อีคอมเมิร์ซข้ามแดนและฝึกอบรมเชิงปฏิบัติให้แก่นักศึกษา 
ตลอดจนร่วมมือกบัสมาคมวิทยาศาสตรแ์ละเทคโนโลยีกว่างซี 

• จดัตัง้ Overseas Talent Offshore Innovation and Entrepreneurship 
Baseขึ้น เพ่ือส่งเสริมให้เกิดการบ่มเพาะบุคลากรด้านอีคอมเมิร์ซ
ข้ามพรมแดนควบคู่ไปกบัการส่งเสริมการด าเนินธรุกิจ





Cross Border E-commerce :CBEC
 โอกาสส าหรบัผูป้ระกอบการไทยท่ีอยากส่งออกไปจีน…

การซ้ือ-ขายสินค้าบนแพลตฟอรม์ออนไลน์ข้ามพรมแดน และเกิดการน าเข้าส่งออกผา่น third party platform ของ
ต่างชาติท่ีได้รบัการยอมรบัในระดบัโลก เช่น Amazon, eBay, Alibaba, Lazada Tmall และ Taobao

• ไม่ค่อยมีความซบัซ้อนเรือ่งเอกสารน าเข้า ใช้เวลาด าเนินการน้อยกว่า
• ประหยดัต้นทุนมากกว่าการส่งออกแบบปกติ เน่ืองจากได้รบัการยกเว้น

ค่าใช้จ่ายบางส่วน เช่น ค่าเช่าโกดงัสินค้า (เขตปลอดอากรของศลุกากร)
ท่ีไม่ต้องเสียภาษี

• แม้ว่า บางสินค้าจะไม่ต้องใบอนุญาตน าเข้า แต่ทัง้น้ี ไม่สามารถหลีกเล่ียง
การถูกก ากับดูแลพิธีการศุลกากร และการจัดเก็บภาษีจากการท า
ธุรกรรม ซ่ึงจีนมีข้อก าหนดส าหรบัการก ากับดูแลศุลกากรและการ
จดัเกบ็ภาษีท่ีเข้มงวด ในบางรายการสินค้าเช่นกนั

ท่ีมา: 
https://thaibizchina.com/



• เป็นสินค้าท่ีอยู่ใน “รายการสินค้าท่ีสามารถน าเข้ามาในจีนเพ่ือจ าหน่ายผา่นทางพาณิชยอิ์เลก็ทรอนิกส”์
(List of Goods under Cross-border E-commerce Retail Importation) หรือ เรียกว่า บญัชีอนุญาต “Positive List”

• ซ่ึงสินค้าท่ีอยู่ในรายการดงักล่าว สามารถน าเข้าจีนได้โดยไม่ต้องมีเอกสารการน าเข้า ปัจจบุนั สินค้าท่ีอยู่ในรายการ 
บญัชีอนุญาต (positive list) มีมากถึง 1,476 รายการ โดยสินค้าส่วนใหญ่เป็นสินค้าประเภทอาหารและเครือ่งด่ืม 
เครือ่งส าอาง เส้ือผา้ส าเรจ็รปู เฟอรนิ์เจอร ์และอปุกรณ์อิเลก็ทรอนิกสซ่ึ์งล้วนแล้วแต่เป็นสินค้ายอดนิยมของผูบ้ริโภค
ชาวจีน

ประเภทของสินค้าท่ีน าเข้า ผา่นรปูแบบ CBEC จะต้อง...

สิทธิประโยชน์ด้านภาษีของสินค้าท่ีน าเข้า ผา่นรปูแบบ CBEC...

• สินค้าท่ีอยู่ในรายการบญัชีอนุญาต (positive list) จะได้รบัการยกเว้นภาษีศลุกากร (Duty-free) 
• โดยจะต้องจ่ายภาษีมลูค่าเพ่ิม (VAT)และภาษีการบริโภค (Consumption tax) ร้อยละ 70 ของอตัราท่ีต้องจ่ายปกติ (อตัรา 

VAT ร้อยละ 9 – 13 และ ภาษีการบริโภค (Consumption tax) ร้อยละ 1 – 15 ขึน้อยู่กบัประเภทสินค้า)

ท่ีมา: 
https://thaibizchina.com/



ท่ีมา: 
https://thaibizchina.com/

Thailand to China 



30


	Slide 1
	Slide 2
	Slide 3
	Slide 4
	Slide 5: สรุปเปรียบเทียบ ศักยภาพเส้นทางระยะทาง และค่าใช้จ่ายการขนส่ง
	Slide 6
	Slide 7: การดำเนินงานระยะต่อไป ของสายงานอาเซียนและโลจิสติกส์ ภายใต้ความร่วมมือ ส.อ.ท. - CIC
	Slide 8: การดำเนินงานในระยะต่อไป
	Slide 9
	Slide 10
	Slide 11: (ประมวลภาพกิจกรรม)
	Slide 12
	Slide 13
	Slide 14
	Slide 15
	Slide 16
	Slide 17
	Slide 18
	Slide 19
	Slide 20
	Slide 21
	Slide 22
	Slide 23
	Slide 24
	Slide 25
	Slide 26
	Slide 27
	Slide 28
	Slide 29
	Slide 30

