
• ธุรกิจโลจิสติกส์มีจ ำนวนนิติบุคคลรวม 43,848 รำย โดยเปิดกิจการใหม่ 334 ราย เพ่ิมข้ึน 8.1% และปิดกิจการ 81 ราย
เพ่ิมข้ึน 2.5% เม่ือเทียบกับเดือนเดียวกันของปีก่อน

• ธุรกิจโลจิสติกส์ที่น่ำจับตำมอง คือ การขนส่งและขนถ่ายสินค้า รวมถึงคนโดยสาร ซ่ึงเปิดกิจการใหม่ จ านวน 140 ราย คิดเป็น 41.9%
ของกิจการเปิดใหม่ท้ังหมด โดยธุรกิจท่ีมีสัดส่วนการเปิดกิจการใหม่รองลงมา คือ การขนส่งสินค้าอ่ืน ๆ ทางถนน และกิจกรรมตัวแทน
รับจัดการส่งสินค้าและตัวแทนออกของ (ตัวแทนด าเนินพิธีการศุลกากร) ตามล าดับ

• กำรลงทุนจำกต่ำงประเทศในธุรกิจโลจิสติกส์ (ก.ค. 2567) มูลค่า 6,371.81 ล้านบาท คิดเป็น 14.75% ของการลงทุน
ในกลุ่มโลจิสติกส์ในประเทศไทย สัญชาติท่ีมีการลงทุนมากท่ีสุด ได้แก่ จีน เนเธอร์แลนด์ เกาหลีใต้ ญี่ปุ่น และฮ่องกง 
ตามล าดับ ส าหรับธุรกิจ ท่ีต่างชาติ เ ข้ามาลงทุนมากท่ีสุด ได้แก่ การขนส่งและขนถ่ายสินค้า รวมถึงคนโดยสาร 
คิดเป็น 40.86% ของการลงทุนจากต่างชาติในกลุ่มโลจิสติกส์ในประเทศไทย 

สามารถเข้าถึงข้อมูลเชิงลึกเพ่ิมเติมได้ท่ี
Logistics+ Dashboard ผ่าน www.คิดค้า.com

ท่ีมา: กรมพัฒนาธุรกิจการค้า

ธุรกิจที่ต่ำงชำติเข้ำมำลงทุนมำกที่สุด (TSIC)

กำรเปดิปดิกิจกำรโลจิสติกส์ (กรกฎำคม 2567)

สัดส่วน*มูลค่า (ล้านบาท)

(20.38%)

(10.66%)

1,298.37

679.53

* หมายเหตุ : ข้อมูลเดือน ก.ค. 2567 

จับชีพจรโลจิสติกส์

ส ำนักงำนนโยบำยและยุทธศำสตร์กำรค้ำ

ท่ีมา: กรมพัฒนาธุรกิจการค้า

ธุรกิจที่น่ำจับตำมอง (TSIC)

สัดส่วน*
การเติบโต 

(YoY)

* หมายเหตุ : สัดส่วนจากธุรกิจโลจิสติกส์เปิดใหม่ท้ังหมดในเดือน ก.ค. 2567

การขนส่งและขนถ่ายสินค้า 

รวมถึงคนโดยสาร (49323)
(41.9%)

การขนส่งสินค้าอื่น ๆ ทางถนน 

(49339)

(16.2%)

(15.9%)

จ ำนวนนิติบุคคลสะสม* 43,848

เปิดกิจการใหม่

ท่ีมา: กรมพัฒนาธุรกิจการค้า

2.5%

จ านวน การเติบโต (YoY)

ปิดกิจการ

* หมายเหตุ : ครอบคลุมประเภทธุรกิจ (TSIC) 
หมวดการขนส่งและจัดเก็บสินค้าท้ังหมด

ภำพรวมกำรเปิดปิดธุรกิจ

334

81 

สอบถำมเพ่ิมเติมได้ท่ี กองนโยบำยและยุทธศำสตร์กำรค้ำสนิค้ำอุตสำหกรรมและธุรกิจบริกำร 
ส ำนักงำนนโยบำยและยุทธศำสตร์กำรคำ้ กระทรวงพำณิชย์ โทร 0 2507 8506

สถำนกำรณ์ธุรกิจโลจิสติกส์ไทย
ฉบับเดือนกรกฎำคม 2567

ประเด็นที่น่ำสนใจ

กำรฟื้ นตัวของเศรษฐกิจและกำรค้ำของโลก

กระทรวงพาณิชย์ โดย สนค. รายงานว่าการส่งออก

ของไทยในเดือนกรกฎาคม 2567 ขยายตัวถึง 15.2% 

เม่ือเทียบกับช่วงเวลาเดียวกันของปีก่อน ท้ังน้ี ข้อมูลจาก

แดชบอร์ดธุรกิจบริการโลจิสติกส์ของ สนค . ช้ีให้เห็นว่า 

มูลค่าการค้าระหว่างประเทศของไทยโดยรวมท้ังการน าเข้าและ

การส่งออก (ในรูปของเงินบาท) ในเดือนกรกฎาคม 2567 

ขยายตัวจากช่วงเดียวกันของปีก่อนถึง 20.5% โดยปัจจัย

บวกส าคัญมาจากการชะลอตัวของอัตราเงินเฟอ้เฉล่ียท่ัวโลก 

รวมถึงการจ้างงานท่ีเพ่ิมข้ึนและการปรับตัวเพ่ิมข้ึนของ

ค่าจ้างในยุโรป ส่งผลให้การบริโภคฟื้ นตัว และ IMF ประเมิน

ว่า เศรษฐกิจโลกจะได้รับปัจจัยบวกจากการฟื้ นตัวของ

เศรษฐกิจจีน และเศรษฐกิจยุโรปฟื้ นตัวข้ึนจากจุดต ่าท่ีสุดแล้ว 

นอกจากน้ี การท่ีส า นักงานศุลกากรแห่งชาติจีน 

(GACC) ได้อนุมัติให้ด่านท่าเรือกวนเหล่ย มณฑลยูนนาน 

เป็น “ด่านจ าเพาะเพ่ือการน าเข้าผลไม้” เข้าสู่จีน โดยด่าน

ดังกล่าวตั้งอยู่ริมแม่น ้าโขงในเขตประเทศจีน สามารถขนส่ง

สินค้าออกจากท่าเรือเชียงแสน ใช้เวลาในการขนส่งประมาณ 

1.5 วัน นอกจากน้ัน เท่ียวบินบรรทุกสินค้าเส้นทางกรุงเทพฯ-

เมืองฉางซา มณฑลหูหนาน ก็กลับมาเปิดท าการบินอีกครั้ง

หลังหยุดไปในช่วงโควิด-19 จึงเป็นอีกทางเลือกหน่ึง

ในช่องทางการขนส่งสินค้าไทยเข้าสู่จีนได้ 

อย่างไรก็ดี สถานการณ์ท่ีเกี่ยวข้องกับการขนส่งสินค้า

ระหว่างประเทศท่ีน่าติดตามอย่างใกล้ชิด เช่น (1) ความไม่สงบ

ตัวแทนด าเนินพิธีการศุลกากร (52292)

 8.1%

7.7%

การขนส่งผู้โดยสารทางอากาศท่ีมีตารางเวลา (51101)

2,603.82 (40.86%)

ในทะเลแดง ซ่ึงกลุ่มฮูตียังคงทวีความรุนแรงในการโจมตีเรือ

สินค้าอย่างต่อเน่ือง ท าให้การขนส่งทางเรือต้องอ้อมไปยัง

แหลมกู๊ดโฮป ซ่ึงใช้ระยะเวลาและระยะทางมากข้ึน และค่าระวาง

เรือยังไม่มีแนวโน้มลดลงได้ในเวลาอันสั้น (2) รัฐบาลญี่ปุ่น

ออกมาตรการจ ากัดช่ัวโมงท างานล่วงเวลาของพนักงาน

ขับรถบรรทุก ท าให้การกระจายสินค้าภายในประเทศญี่ปุ่น

ขาดช่วง เน่ืองจากพนักงานขับรถบรรทุกไม่เพียงพอ และ

อาจต้องใช้เวลาปรับตัวอีกระยะหน่ึง จึงอาจกระทบต่อสินค้าท่ี

ส่งออกไปยังญี่ปุ่นได้

ท้ังน้ี ในช่วงเวลาท่ีผ่านมาก็มีการด าเนินการของกระทรวง

พาณิชย์ท่ีน่าจับตามองและอาจเป็นโอกาสของผู้ประกอบการธุรกิจ

โลจิสติกส์ในอนาคต คือการเช่ือมโยงการค้ากับคาซัคสถาน 

โดยรองนายกรัฐมนตรีและรัฐมนตรีว่าการกระทรวงพาณิชย์ 

ได้เข้าพบหารือกับผู้บริหารระดับสูงของรัฐบาลคาซัคสถาน รวมถึง

ผู้บริหารธุรกิจท่ีส าคัญ เพ่ือเพ่ิมโอกาสในการเช่ือมโยงการค้าและ

โลจิสติกส์ระหว่างไทยกับคาซัคสถาน ซ่ึงเป็นประเทศส าคัญ

ในภูมิภาคเอเชียกลาง และเป็นจุดยุทธศาสตร์ส าคัญทางโลจิสติกส์

เพ่ือเช่ือมโยงการกระจายสินค้าไปยังภูมิภาคอ่ืน ๆ  โดยเฉพาะการเข้า

สู่ทวีปยุโรปผ่านการขนส่งทางบก เช่น รถไฟ 

ส่วนของสหภาพยุโรป ได้ให้การสนับสนุนทางการเงินแก่ชาติ

สมาชิก เพ่ือพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานทางโลจิสติกส์ท่ีเป็นมิตร

ต่อสิ่งแวดล้อม โดยมุ่งเน้นท่ีการพัฒนาเครือข่ายทางรถไฟ

ครอบคลุมสมาชิกสหภาพยุโรป รวมถึงสเปน ซ่ึงสามารถเป็นหน่ึงใน

ช่องทางกระจายสินค้าท่ีส าคัญของไทยสู่สหภาพยุโรปได้ในอนาคต

ท่ีมา : สนค., คิดค้า.com, กรมส่งเสริมการค้าระหว่างประเทศ, IMF



-10.0%

ก า ร ข น ส่ ง แ ล ะ ข น ถ่ า ย สิ น ค้ า 

รวมถึงคนโดยสาร (49323)

การขนส่งผู้ โดยสารในเขตเมืองและปริมณฑล

ยกเว้นทางรถโดยสารประจ าทาง (49310)

จับชีพจรโลจิสติกส์

17.8%







มูลค่ำกำรค้ำระหว่ำงประเทศ ตำมประเภทกำรขนส่ง (กรกฎำคม 2567)

สามารถเข้าถึงข้อมูลเชิงลึกเพ่ิมเติมได้ท่ี
Logistics+ Dashboard ผ่าน www.คิดค้า.com

มูลค่าการค้ารวม (ล้านบาท)

จีน

สหรัฐอเมริกา

ญ่ีปุ่น

ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

(20.1%)

(12.3%)

(9.6%)

ตลำดส ำคัญ

ด่ำนส ำคัญ

ด่านศุลกากรมาบตาพุด (ศภ.1)

ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

ท่าเรือกรุงเทพ สทก.

ส านักงานศุลกากรทา่เรือแหลมฉบัง

สินค้ำส ำคัญ (พิกัดศุลกำกร)

เคร่ืองยนต์และชิน้ส่วน (8703)

ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

(9.8%)

(3.5%)

น ้ามันปิโตรเลียมดิบ (2709)

ท่ีมา: ส านักงานปลัดกระทรวงพาณิชย์ โดยความร่วมมือจากกรมศุลกากร

(73.4%)

(11.2%)

(6.4%)

1,263,222.18

การเติบโต (YoY)

สัดส่วน

กำรขนส่งทำงเรือ

65.2%

จับชีพจรโลจิสติกส์

ส ำนักงำนนโยบำยและยุทธศำสตร์กำรค้ำ

สอบถำมเพ่ิมเติมได้ท่ี กองนโยบำยและยุทธศำสตร์กำรค้ำสนิค้ำอุตสำหกรรมและธุรกิจบริกำร 
ส ำนักงำนนโยบำยและยุทธศำสตร์กำรคำ้ กระทรวงพำณิชย์ โทร 0 2507 8506

จับชีพจรโลจิสติกส์

สถำนกำรณ์ธุรกิจโลจิสติกส์ไทย
ฉบับเดือนกรกฎำคม 2567

กำรขนส่งทำงรำง

จีน

เกาหลีใต้

ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

(88.2%)

(5.6%)

(1.6%)

ตลำดส ำคัญ*

ด่ำนส ำคัญ

ด่านศุลกากรปาดงัเบซาร์ (ศภ.4)

ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

ปุ๋ยเคมี (3105) 

ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

(51.4%)

(21.1%)

(19.7%)

ยางธรรมชาต ิ(4001)

ยางสังเคราะห์ (4002)

ท่ีมา: ส านักงานปลัดกระทรวงพาณิชย์ โดยความร่วมมือจากกรมศุลกากร

(74.3%)

มูลค่าการคา้รวม (ล้านบาท) 2,953.97 

การเติบโต (YoY)
สัดส่วน 0.15%

สินค้ำส ำคัญ (พิกัดศุลกำกร)

ตลาดปลายทาง (Final Destination) รวมการค้าข้ามแดน/ผ่านแดน



ด่านศุลกากรหนองคาย (ศภ.2) (25.7%)

กำรขนส่งทำงอำกำศ

จีน

ไต้หวัน

สหรัฐอเมริกา

ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

(17.7%)

(13.8%)

(12.6%) 23.4%

ตลำดส ำคัญ

ด่ำนส ำคัญ

สนามบินสุวรรณภูมิ
ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

สนามบินนานาชาติอู่ตะเภา (ศภ.1)

วงจรอิเล็กทรอนิกส์ (8542)

ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

(21.4%)

(10.4%)

(9.7%)

16.0%อุปกรณ์ส่ือสาร (8517)

ท่ีมา: ส านักงานปลัดกระทรวงพาณิชย์ โดยความร่วมมือจากกรมศุลกากร

(97.3%)

(1.7%)

(0.7%)

มูลค่าการค้ารวม (ล้านบาท) 487,625.60  

การเติบโต (YoY)

สัดส่วน 25.2%





สินค้ำส ำคัญ (พิกัดศุลกำกร)



จีน

ลาว

มาเลเซีย

ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

(24.8%)

(18.1%)

(12.6%)

23.7%

10.6%

ตลำดส ำคัญ

ด่ำนส ำคัญ

ด่านศุลกากรสะเดา (ศภ.4)
ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

ด่านศุลกากรมกุดาหาร (ศภ.2)

ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

(6.2%)

เคร่ืองประมวลผลข้อมลูอัตโนมติั (8471)

ท่ีมา: ส านักงานปลัดกระทรวงพาณิชย์ โดยความร่วมมือจากกรมศุลกากร

(27.2%)

(16.8%)

(7.6%)

มูลค่าการค้ารวม (ล้านบาท) 171,552.09 

การเติบโต (YoY)

สัดส่วน 8.9%

สินค้ำส ำคัญ (พิกัดศุลกำกร)





กำรขนส่งทำงถนน



197.6%

 188.6%

 66,018.7%

93.1%

 125.8%





36.5%

 34.0%

 34.0%

 26.2%

อุปกรณ์ส่ือสาร (8517) 77 .8%

78.8%

 79.4%



 33.0%

30.8%

อุปกรณ์คอมพิวเตอร์ (8471)

 59.2%

สนามบินดอนเมอืง

18.7%

31.5%

(3.4%)

(5.3%)

(5.2%)

14.9%

14.6%

39.3%

 20.3%

ผลไม้อ่ืน ๆ (0810)

92.5%

ญ่ีปุ่น

60.6%

 -20.4%

 4.5%


16.7%

จับชีพจรโลจิสติกส์



-17.1%

 5.4%



15.1%

144.7%

24.8%

7.6%

1.0%







 26.9%

12.1%

ชิ้นส่วนรถยนต์ (8708)

ด่านศุลกากรปาดงัเบซาร์ (ศภ.4)



ส ำนักงำนนโยบำยและยุทธศำสตร์กำรค้ำ

สถำนกำรณ์ธุรกิจโลจิสติกส์ไทย
ฉบับเดือนกรกฎำคม 2567

ในช่วงครึ่งปแีรกของป ี2567 สถานการณ์ค่าเช่าพ้ืนที่ของกิจกรรมโลจิสติกส์ในภูมิภาคเอเชีย-แปซิฟกิ จากการส ารวจ

ในเมืองเศรษฐกิจส าคัญต่าง ๆ ได้แก่ สิงคโปร์ เขตเศรษฐกิจพิเศษเวียดนามตอนใต้ เมลเบิร์น บริสเบน มะนิลา 

จาการ์ตา ไทเป กรุงเทพมหานคร กัวลาลัมเปอร์ โอ๊คแลนด์ ซิดนีย์ ฮ่องกง ปักกิ่ง และเซี่ยงไฮ้ มีทิศทางการปรับราคา

ค่าเช่าอาคารคลังสินค้าในภูมิภาคสูงขึ้น โดยสูงขึ้นเฉลี่ยร้อยละ 2.4 เมื่อเปรียบเทียบกับปีที่แล้ว อย่างไรก็ดี ถือว่าลดลง

อย่างมาก เมื่อเทียบกับปี 2566 ที่ค่าเช่าเพ่ิมขึ้นร้อยละ 6.2 จากปีก่อนหน้า การหดตัวของราคาค่าเช่าคลังสินค้าในเอเชีย-

แปซิฟิกนี้ เกิดจากการลดลงของกิจกรรมทางธุรกิจในจีนแผ่นดินใหญ่ ท าให้ค่าเช่าในปักกิ่งและเซี่ยงไฮ้ลดลง

อย่างต่อเนื่อง และอัตราว่างของโกดังหรือคลังสินค้าในตลาดเหล่านี้เพ่ิมสูงขึ้นมากกว่าร้อยละ 20 ส่งผลให้เจ้าของ

ทรัพย์สินในจีนต้องลดค่าเช่าลง และเสนอสัญญาเช่าระยะสั้นเพ่ือดึงดูดผู้เช่า นอกจากนี้ คาดว่าสถานการณ์ค่าเช่าในจีน

น่าจะหดตัวลดต ่าลงอีก จากการมีคลังสินค้าใหม่จ านวนมากที่ก าลังจะสร้างแล้วเสร็จและเปดิตัวในปนีี้

ในทางกลับกัน ค่าเช่าคลังสินค้าในตลาดอ่ืน ๆ ในภูมิภาค อาทิ ประเทศ

ในเอเชียตะวันออกเฉียงใต้คงที่หรือเพ่ิมขึ้น เช่น ค่ าเช่าคลังสินค้ า

ในกรุงเทพมหานครคงที่ ขณะที่ค่าเช่าคลังสินค้าในสิงคโปร์สูงที่สุดในภูมิภาค 

และสูงขึ้นอย่างต่อเนื่องตลอด 6 เดือน ต้ังแต่ต้นปี 2567 เนื่องจาก

ผู้ผลิต และผู้น าเข้า-ส่งออกสินค้าระหว่างประเทศยังคงเช่ือมั่น และมองว่า

เศรษฐกิจสิงคโปร์มีแนวโน้มที่จะขยายตัว โดยแม้ว่าสภาพแวดล้อม

ท า ง เ ศ ร ษ ฐ กิ จ โ ล ก มี ค ว า ม ท้ า ท า ย แ ล ะ มี ก า ร แ ข่ ง ขั น สู ง ขึ้ น 

(เช่น มีการก าหนดมาตรฐานด้านความยั่งยืน (ESG) ในธุรกิจโลจิสติกส์) 

แต่ความต้องการเช่าพ้ืนที่คลังสินค้ายังคงอยู่ในระดับสูง ในขณะเดียวกัน 

ผู้ประกอบการธุรกิจบางรายในสิงคโปร์ ได้พิจารณาซื้อพ้ืนที่ โกดัง

แทนการเช่า เพ่ือรับมือกับค่าเช่าที่ เ พ่ิมขึ้น และรักษาความมั่นคง

ในระยะยาวแทนการเช่า

Highlight ประเด็นส ำคัญ

สถำนกำรณ์ค่ำเช่ำพ้ืนที่ของกิจกรรมโลจสิติกส์ในภูมิภำคเอเชีย-แปซิฟกิ ในคร่ึงปีแรกของปี 2567

ค่าเช่าคลังสินค้าในสิงคโปร์แตะระดับ

สูงสุดที่  2.88 ดอลลาร์สิงคโปร์

ต่อตารางฟุตต่อเดือน ค่าเช่ามีอัตรา

การเพ่ิมขึ้นอย่างต่อเนื่องทีร่อ้ยละ 6.7 

จากความต้องการคลังสินค้าแช่เย็น 

(Cold Chain) เพ่ิมขึ้น

อัตราค่าเช่าคลังสินค้าในปักกิ่งหดตัว

ร้อยละ 5.6 ในขณะที่เซี่ยงไฮ้ หดตัว

ร้อยละ 9.7 เป็นผลมาจากการหดตัว

ของภาคการบริ โภค และการผลิต 

ตลอดจนการส่งออกที่ลดลง

ค่าเช่าคลังสินค้าในเขตเศรษฐกิจพิเศษ

เวียดนามตอนใต้ (Vietnam SKER)

(โฮจิมินห์ และเมืองอ่ืน ๆ ทางตอนใต้) 

เติบโตร้อยละ 5.2 ในช่วงครึ่งปีแรก

ของปี 2567 และสูงเป็นอันดับที่ 2

ในภูมิภาคเอเชีย-แปซิฟกิ จากการเติบโต

ข อ งก า ร พัฒน า ส า ธ า รณู ป โ ภ ค 

ภาคการผลิต และ E-commerce

สามารถเข้าถึงข้อมูลเชิงลึกเพ่ิมเติมได้ท่ี
Logistics+ Dashboard ผ่าน www.คิดค้า.com

สอบถำมเพ่ิมเติมได้ท่ี กองนโยบำยและยุทธศำสตร์กำรค้ำสนิค้ำอุตสำหกรรมและธุรกิจบริกำร 
ส ำนักงำนนโยบำยและยุทธศำสตร์กำรคำ้ กระทรวงพำณิชย์ โทร 0 2507 8506

ที่มา: Knight Frank Asia-Pacific H1 2024 Logistics Highlights

อัตรำกำรเติบโตของค่ำเช่ำคลังสนิค้ำในเอเชยี-แปซฟิกิ
ในคร่ึงปีแรกของปี 2567



ส ำนักงำนนโยบำยและยุทธศำสตร์กำรค้ำ

สถำนกำรณ์ธุรกิจโลจิสติกส์ไทย
ฉบับเดือนกรกฎำคม 2567

ธุรกิจคลังสินค้ามีบทบาทส าคัญในการขับเคลื่อนธุรกิจโลจิสติกส์ คลังสินค้ามีเพ่ือการจัดเก็บวัตถุดิบ ช้ินส่วนรอการผลิต 

สินค้าส าเร็จรูป คลังสินค้ายังเป็นจุดบรรจุสินค้า เปลี่ยนถ่ายสินค้า รับคืนสินค้า และอ่ืน ๆ ธุรกิจคลังสินค้า

จึงมีส่วนส าคัญในการสนับสนุนการด าเนินงานของธุรกิจ ต้ังแต่การผลิต การกระจายสินค้า การจ าหน่าย และการขนส่ง

ข้อมูลจากกรมพัฒนาธุรกิจการค้า พบว่าจ านวนนิติบุคคลธุรกิจคลังสินค้าในไทยที่ยังด าเนินกิจการอยู่สะสม 

ณ เดือนสิงหาคม 2567 อยู่ที่ 924 ราย ประกอบด้วย

แนวโน้มธุรกิจให้เช่ำคลังสินค้ำในไทย ปี 2567-2568

ข้อมูลวิจัยกรุงศรี เผยว่า ปี 2567-2568 ความต้องการเช่าพ้ืนที่

คลังสินค้าในไทยโดยรวมคาดว่าจะเติบโตได้อย่างต่อเนื่อง ดังนี้

• คลังสินค้ำทั่วไป: ความต้องการเช่าพ้ืนที่มีแนวโน้มเพ่ิมขึ้น

เฉลี่ยร้อยละ 5.6 ต่อป ีเปน็ผลมาจากเศรษฐกิจมีทิศทางฟื้ นตัวดีขึ้น

และธุ รกิจคลังสินค้ าได้อานิสงส์จากภาคการท่องเที่ ยว 

จากการคาดการณ์ว่า ภายในปี 2568 จะมีนักท่องเที่ยวเข้ามาไทย 

42 ล้ านคน นอกจากนี้ ยังได้รับแรงหนุนจากการลงทุน

และการพัฒนาโครงการในนิคมอุตสาหกรรม โดยเฉพาะในเขต EEC 

โดยผู้ประกอบการมีแนวโน้มขยายการลงทุนในคลังสินค้า

แบบส าเร็จรูปพร้อมใช้ (Ready-built-warehouse) คลังสินค้า

ที่สร้างตามค าสั่งลูกค้า (Build-to-suit) และคลังสินค้าพร้อมส่ง 

(Fulfillment Center) เพ่ือขยายฐานลูกค้าทั้งในประเทศและ

ภูมิภาคใกล้เคียง

• คลังสินค้ำแช่เย็นหรือแช่แข็ง: ความต้องการใช้บริการเช่า

มีแนวโน้มเพ่ิมขึ้น เป็นผลจากความต้องการสินค้ากลุ่มอาหาร 

และการส่งออกสินค้ากลุ่มอาหารที่เพ่ิมขึ้น เช่น คลังสินค้าห้องเย็น

ในโครงการระเบียงผลไม้ภาคตะวันออก คลังสินค้าและศูนย์กลาง

กระจายสินค้าเกษตรในท่าอากาศยาน

• คลังสินค้ำธัญพืช: ความต้องการใช้บริการจะผันผวนตามผลผลิต

เกษตรและสภาพอากาศ เช่น ภาวะเอลนีโญส่งผลให้ผลผลิต

มีแนวโน้มลดลง โดยเฉพาะป ี2567-2568 อย่างไรก็ตาม ในช่วงที่

มีการแข่งขันรับซื้อผลผลิตเพ่ือสะสมเป็นสต็อกในการส่งออก 

อาจท าให้ความต้องการใช้บริการคลังสินค้าธัญพืชเพ่ิมขึ้น

Highlight ประเด็นส ำคัญ

แนวโน้มธุรกิจคลังสินค้ำในไทย

สามารถเข้าถึงข้อมูลเชิงลึกเพ่ิมเติมได้ท่ี
Logistics+ Dashboard ผ่าน www.คิดค้า.com

สอบถำมเพ่ิมเติมได้ท่ี กองนโยบำยและยุทธศำสตร์กำรค้ำสนิค้ำอุตสำหกรรมและธุรกิจบริกำร 
ส ำนักงำนนโยบำยและยุทธศำสตร์กำรคำ้ กระทรวงพำณิชย์ โทร 0 2507 8506

ข้อเสนอแนะส ำหรับผู้ประกอบกำร : น าเทคโนโลยี

เข้ามาปรับใช้ บริหารต้นทุนอย่างมีประสิทธิภาพ 

ควบคู่กับการปรับตัวสู่ความยั่งยืน

ที่มา: กรมพัฒนาธุรกิจการค้า, Krungsri Research, NESDC

• ธุรกิจเกี่ยวกับคลังสินค้ำและกำรจัดเก็บสินค้ำอื่น ๆ  เช่น การบริการจัดเก็บสินค้าและสถานที่เก็บสินค้าที่เป็นของเหลวและก๊าซ 

รวมถึงกิจกรรมที่พักสินค้าจากต่างประเทศ กิจกรรมเขตปลอดภาษีและฟรีโซน และคลังสินค้าทัณฑ์บน มีนิติบุคคล

จ านวน 669 ราย มีสัดส่วนนิติบุคคลสัญชาติไทยอยู่ที่ประมาณร้อยละ 76.13 และนิติบุคคลต่างชาติอยู่ที่ประมาณร้อยละ 23.87

• ธุรกิจท่ีเกี่ยวกับคลังสินค้ำและกำรจัดเก็บสินค้ำแช่เย็นหรือแช่แข็ง มีนิติบุคคลจ านวน 215 ราย มีสัดส่วนนิติบุคคล

สัญชาติไทยอยู่ที่ประมาณร้อยละ 90.43 มีสัดส่วนนิติบุคคลต่างชาติอยู่ที่ประมาณร้อยละ 9.57

• ธุรกิจที่เกี่ยวกับคลังสินค้ำและกำรจัดเก็บสินค้ำธัญพืช มีนิติบุคคลจ านวน 40 ราย โดยเปน็นิติบุคคลสัญชาติไทยทั้งหมด

2 .  พัฒนา ธุ ร กิ จ ใ ห้ เ ป็ น มิ ต ร ต่ อสิ่ ง แวดล้ อ ม 

เช่น การใช้พลังงานแสงอาทิตย์ ซึ่งสอดคล้อง

กั บ แ น ว ท า ง ก า ร พัฒน า ธุ ร กิ จ อ ย่ า ง ยั่ ง ยื น 

หรือ ESG (Environmental, Social, Governance) 

เ พ่ิ ม ขี ด ค ว า ม ส า ม า ร ถ ใ น ก า ร แ ข่ ง ขั น แ ล ะ

สอดรับกับเทรนด์ความต้องการของลูกค้าในตลาดโลก

1. ปรับรูปแบบเป็นคลังสินค้าสมัยใหม่ระบบอัตโนมัติ 

(Automated Warehouse) เพ่ือเพ่ิมการบริหาร

จัดการพ้ืนที่ได้อย่างมีประสิทธิภาพ และใช้เทคโนโลยี

ในระบบจัดการต่าง ๆ เช่น  การ จัดวางสินค้ า 

ก า ร ล า เ ลี ย ง สิ น ค้ า  เ พ่ื อ บ ริ ห า ร ต้ น ทุ น

และการด าเนินงานให้มีประสิทธิภาพเพ่ิมขึ้น
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