
กิจกรรมการเดินทางลงส ารวจพืน้ท่ีชายแดน จ. นครพนม และจ.มุกดาหาร
(ข้อเทจ็จริง ภาวะขนส่งศนูยเ์หรียญจากจีนในพ้ืนที,่ การน าเข้าของเร่งด่วนทางบก(Express)
ทางบกจากจีน,ประเดน็การค้าชายแดน-ผ่านแดนอืน่ๆจากพ้ืนที ่)

ระหว่างวนัท่ี  30 กนัยายน – 1 ตลุาคม 2567
จดัโดยคณะกรรมการการค้าชายแดนและผา่นแดน
ร่วมกบัคณะกรรมการโลจิสติกสแ์ละซพัพลายเชน 

สายงานอาเซียนและโลจิสติกส ์ส.อ.ท.



หน่วยงานท่ีเข้าพบ
หน่วยงานภาครฐัในพืน้ท่ี

➢ ดา่นศุลกากรนครพนม
➢ ดา่นศุลกากรมกุดาหาร

หน่วยงานเอกชนในพืน้ท่ี
➢ สภาอุตสาหกรรมจงัหวดันครพนม
➢ สภาอุตสาหกรรมมกุดาหาร

รายนามคณะฯท่ีร่วมเดินทาง
1. นายประวติ  เป่ียมสงา่  

รองประธานคณะกรรมการการคา้ชายแดนและผา่นแดน (หวัหน้าคณะฯ)
2. นายธงชยั  วณิชวกิรม  กรรมการและเลขานุการการคา้ชายแดนและผา่นแดน

กรรมการและเลขานุการโลจสิตกิสแ์ละซพัพลายเชน
3. นายปิยวฒัน์  ลอออรรถพงศ ์ กรรมการโลจสิตกิสแ์ละซพัพลายเชน
4. นายศุภโชต ิ แสงสุขเอีย่ม  กรรมการโลจสิตกิสแ์ละซพัพลายเชน
5. นายประพนธ ์ธนาสุทธเิสร ี 

บรษิทั เอสซจี ีเจดบัเบิล้ยดู ีโลจสิตกิส ์จ ากดั (มหาชน)

นครพนม – ท่าแขก/ค าม่วน

มกุดาหาร– สะหวนันะเขต R9

R12



1.  เข้าพบหารอืด่านศลุกากรนครพนม และด่านศลุกากรมกุดาหาร
นายองักรู องัคะเจรญิ 
• ผอ.สว่นควบคุมและตรวจสอบทางศุลกากร
     ดา่นศุลกากรนครพนม 

นายวชิาญ  เปลีย่มปลืม้
• ผอ.สว่นควบคุมทางศุลกากร 
     ดา่นศุลกากรมุกดาหาร



การค้าชายแดน ไทย-สปป.ลาว

ปี มลูค่ารวม ส่งออก น าเข้า

2565 17,255  (+3.18%) 8,508 (+2.34%) 8,747(+4.01%)

2566 19,800 (+14.75%) 9,853 (+15.81%) 9,947 (+13.71%)

2567 (ม.ค.-ส.ค.) 16,329 (-3.47%) 8,527 (+ 2.45%) 7,802 (-9.19%)

ด่านนครพนม ล้านบาท

1.  สถานการณ์การค้าชายแดน-ผา่นแดน ไทย –สปป.ลาว 

การค้าผ่านแดนไทย-สปป.ลาว-(จีน,เวียดนาม,ประเทศอ่ืนๆ)

ปี มลูค่ารวม ส่งออก น าเข้า

2565 73,159 (-34.15%) 51,889 (-46.14%) 21,270 (44.12%)

2566 95,401 (30.40%) 69,932 (+34.77%) 25,469 (19.75%)

2567 (ม.ค.-ส.ค.) 77,838 (-7.86%) 56,669 (-12.87%) 21,169 (+8.90%)

การค้าชายแดน ไทย-สปป.ลาว

ปี มลูค่ารวม ส่งออก น าเข้า

2565 56,163 (+38.04%) 37,153 (+64.16%) 19,010 (+5.31%)

2566 53,080 (-5.49%) 36,378 (-2.09%) 16,702 (-12.14%)

2567 (ม.ค.-ส.ค.) 40,471 (-6.14 %) 25,503 (-15.04%) 14,968 (14.26%)

ด่านมกุดาหาร ล้านบาท

การค้าผ่านแดนไทย-สปป.ลาว- (จีน,เวียดนาม,ประเทศอ่ืนๆ)

ปี มลูค่ารวม ส่งออก น าเข้า

2565 193,686 (-40.97%) 88,915 (-44.38%) 104,771 (-37.73%)

2566 289,164 (+49.3%) 108,878(+22.45%) 180,286(+72.08%)

2567 (ม.ค.-ส.ค.) 195,578 (-14.62%) 62,744 (-25.86%) 132,834 (-8.03%)

ท่ีมา : ศนูยค์วามเป็นเลิศข้อมลูการค้าและการลงทนุ, กรมการค้าต่างประเทศ



สินค้าส่งออก – น าเข้าหลกั ด่านนครพนม,ด่านมกุดาหาร 

ด่านนครพนม การค้าชายแดน ไทย-สปป.ลาว
• ส่งออก:  สินค้าแร่และเช้ือเพลิง  น ้ามนัส าเรจ็รปู น ้ามนัดีเซล สินค้าปศสุตัว ์สินค้า

อปุโภคบริโภค
• น าเข้า: เช้ือเพลิง ปุ๋ ย ปนูซิเมนต ์ผกัและของปรงุแต่งจากผกั ผลิตภณั์จ์ากแร่

การค้าผ่านแดน ไทย-สปป.ลาว- ไปยงั จีน เวียดนาม
• ส่งออก:  ทเุรียนสด น ้าแร่ น ้าอดัลม มงัคดุสด ล าไยสด สินค้าปศสุตัว ์วงจรพิมพ์
• น าเข้า:  เคมีภณั์ ์เคร่ืองจกัรไฟฟ้าอ่ืนๆและส่วนประกอบ เคร่ืองโทรศพัท ์วิทย ุ 

และอปุกรณ์ ผลิตภณั์อ่ื์น ๆ ท าจากพลาสติก อปุกรณ์ไฟ้ฟ้าส าหรบัตดัต่อหรือ
ป้องกนัวงจรไฟฟ้า

ด่านมกุดาหาร
การค้าชายแดน ไทย-สปป.ลาว

• ส่งออก: น ้าตาลทราย น ้ามนัดีเซล ผลิตภณั์ไ์ม้ สินค้าปศสุตัว ์ น ้ามนัส าเรจ็รปู
• น าเข้า: เช้ือเพลิง อปุกรณ์เคร่ืองรบั-ส่งภาพ ทองแดง  ผกัและของปรงุแต่งจากผกั

การค้าผ่านแดน ไทย-สปป.ลาว- ไปยงั จีน เวียดนาม 
• ส่งออก: ฮารด์ดิสก ์อปุกรณ์ก่ึงตวัน า เคร่ืองคอมพิวเตอรแ์ละอปุกรณ์

เคร่ืองใช้ไฟฟ้าและส่วนประกอบ น ้าแร่ น ้าอดัลม หม้อแปลงไฟฟ้าและส่วนประกอบ
• น าเข้า: เคร่ืองคอมพิวเตอรแ์ละอปุกรณ์ เคร่ืองรบัวิทย ุโทรศพัท ์เทปแม่เหลก็ 

เคมีภณั์์



2. การน าเข้าของเรง่ด่วนทางบก (Express) ทางบก

“ของเร่งด่วนทางบก (Express)” 
• ของทีผู่ป้ระกอบการของเรง่ดว่นทางบก รอ้งขอใหก้รมศุลกากรอนุญาตใหป้ฏบิตัพิธิกีารศุลกากรน าของเขา้หรอืสง่ของออก อยา่งเรยีบงา่ย และสามารถ

ปลอ่ยผา่นทนัททีีข่องมาถงึ

กฎหมายศลุกากรท่ีเก่ียวข้อง 
ประกาศกรมศุลกากร ที ่130/2563 เรือ่ง การปฏบิตัพิธิกีารศุลกากรวา่ดว้ยกระบวนการทางศุลกากรส าหรบัของเรง่ด่วนทางบก 
มผีลบงัคบัเมือ่ 10 สงิหาคม พ.ศ. 2563

“ผูป้ระกอบของเร่งด่วนทางบก” 
• ผูท้ีไ่ดร้บัอนุมตัใิหเ้ป็นผูด้ าเนินกระบวนการทางศุลกากรทีเ่กีย่วกบัของเรง่ดว่นทางบก
• โดยบรษิทัฯ ทีต่้องการเป็นผูป้ระกอบของเร่งด่วนนัน้ ต้องยื่นค าขอและผ่านการพจิารณาด้านคุณสมบตั ิหลกัเกณฑ ์และเงื่อนไขตามหลกัเกณฑ์ของ

กฎหมายศุลกากร

“สถานประกอบการของเร่งด่วนทางบก” 
• โรงพกัสนิค้าตามกฎหมายว่าด้วยศุลกากรที่ผูป้ระกอบการของเร่งด่วนทางบกใช้เป็นพื้นที่

ส าหรบัปฏบิตัพิธิกีารศุลกากรส าหรบัของเร่งด่วนทางบกเท่านัน้ ทัง้นี้ ไม่อนุญาตใหเ้กบ็ของ
ถ่ายล าหรอืของผา่นแดนในสถานประกอบการของเรง่ดว่นทางบก

บริษทั สมารท์ อะเลิรท์ จ ากดั 
จ.นครพนม 

บริษทั มกุดาหาร ลานทอง จ ากดั
บริษทั K.D Express จ ากดั

จ.มกุดาหาร 





ประเภทของเรง่ด่วนขาเข้าทางบก
เอกสารท่ีไม่ต้องช าระอากรและไม่เป็นของต้องห้าม /ของต้องก ากดัประเภทท่ี 1

Category 1  (Cat 1) 
ของท่ีไม่ต้องช าระอากรหรือได้รบัการยกเว้นอากร โดยมีรายละเอียดดงัต่อไปน้ี

ประเภทท่ี 2
Category 2 (Cat 2) 

2.1 ของท่ีไม่ต้องช าระอากรขาเข้า และไม่เป็นของต้องห้ามของต้องก ากดั
2.2 ของท่ีน าเข้าซ่ึงแต่ละรายมีราคา CIF (Cost Insurance and Freight)ไม่เกิน 1,500.- บาท และไม่เป็นของต้องห้าม 

ของต้องก ากดั
2.3 ตวัอย่างสินค้าท่ีใช้ได้แต่เพียงเป็นตวัอย่างและไม่มีราคาในทางการค้า

ของท่ีต้องช าระอากรท่ีน าเข้าทางบก โดยแต่ละรายใบตราส่งสินค้า มีราคา FOB (Free on Board)
ไม่เกิน 40,000. - บาท และไม่เป็นของต้องห้าม ของต้องก ากดั ของท่ีได้รบัยกเว้นอากร หรือของท่ีต้อง
ส่งตวัอย่างวิเคราะหสิ์นค้าก่อนปล่อย

ประเภทท่ี 3
Category 3  (Cat 3) 

ของอ่ืนๆ นอกจากของตามประเภทท่ี 1 ประเภทท่ี 2 และประเภทท่ี 3ประเภทท่ี 4
Category 4 (Cat 4) 

2. การน าเข้าของเรง่ด่วนทางบก (Express) ทางบก (ต่อ)



2. การน าเข้าของเรง่ด่วนทางบก (Express) ทางบก (ต่อ)

แพลตฟอรม์ 
E-Commerce

(อาทิ Shopee Lazada)

การให้บริการน าเข้า - ส่งออกสินค้าเร่งด่วน เป็นการให้บริการฝากส่งสินค้า ซ่ึงจะต้องด าเนินการโดยผู้ประกอบการของเร่งด่วนท่ีได้รบัอนุมติัจาก
กรมศลุกากร เพ่ือน าสินค้าไปส่งให้ถึงมือผู้รบัปลายทางโดยเรว็ท่ีสดุ ตามเวลาท่ีก าหนดในลกัษณะ Door to Door 

โดยผู้ประกอบการของเร่งด่วนท าหน้าท่ีเป็นตวัแทนออกของ (Customs Broker) ในการปฏิบติัพิธีการศลุกากรน าเข้า – ส่งออกให้กบัผู้ฝากส่งด้วย

Fulfillment 
center
ในจีน

การปฏิบติัพิธีการศลุกากรว่าด้วยกระบวนการทางศลุกากรส าหรบัของเร่งด่วนทางบก 

ผูป้ระกอบการขนส่ง
Last Mile Delivery

ผูซ้ื้อสินค้า
ทาง 

Platform 
E-Commerce



2. สถิติการน าเข้าของเรง่ด่วนทางบก (Express) ทางบก

หมายเหตุ
ปัจจบุนั  ของท่ีมีมูลค่าไม่เกิน 1,500 บาท จะต้องช าระภาษีภาษีมลูค่าเพ่ิม (VAT) 7% โดยมีผลบงัคบัตัง้แต่วนัท่ี 5 กรกฎาคม 2567
ตามท่ีกรมศลุกากรประกาศออกมาฯ ทัง้น้ีการเกบ็ VAT 7% นัน้ ศลุกากรจะเกบ็จาก ผู้ประกอบการของเร่งด่วน

ด่าน ปีงบประมาณ
จ านวนหีบห่อ 
(ล้านหีบห่อ)

มูลค่าการน าเข้า 
(ลบ.)

มูลค่าภาษีอากร 
(อากร + VAT 7%)

ด่านนครพนม 2567
(ต.ค.-66- 31 ส.ค.67) 

37.73 9379.06 110.76

ด่านมุกดาหาร 2567
(ต.ค.-66- 31 ส.ค.67) 

69.95 19,337 119.45

ท่ีมา : สถิติจากด่านศลุกากร



3. การจดัตัง้ศนูยบ์ริการค้าชายแดนเบด็เสรจ็จดุเดียว (One Stop Service: OSS)
นครพนม - มุกดาหาร

เชียงราย
เปิดบริการ ต.ค. 2566

ตาก
เปิดบริการ ต.ค. 2566

ตราด
เปิดบริการ ต.ค. 2566

สงขลา
เปิดบริการ ต.ค. 2566

อดุรธานี
เปิดบริการ ธ.ค. 2566

หนองคาย
เปิดบริการ ธ.ค. 2566

นครพนม
เปิดบริการ ธ.ค. 2566

มกุดาหาร
เปิดบริการ ม.ค. 2567

สระแก้ว
• ปัจจบุนัใช้บริการน าเข้า-ส่งออกท่ี ด่านพรมแดนอรญัประเทศ
• มีแผนจะขยาย OSS เตม็รปูแบบท่ี ด่านหนองเอ่ียน-สตึงบท) 
       คาดว่าจะแล้วเสรจ็ 2568 

จนัทบรีุ
• อยู่ระหว่างปรบัปรงุอาคาร ณ ด่านบา้นแหลม
       คาดว่าจะแล้วเสรจ็ ปี 2568

ท่ีมา
ส.อ.ท.เสนอต่อ รมว.พณ (คณุภมิูธรรม) 
ณ ขณะนัน้ ต่อมามีข้อสัง่การให้มีการด าเนินการ 
(ก.ย. 2566)
ล่าสดุ
ปัจจบุนัมี OSS ให้บริการแล้ว ทัง้หมด 8 จงัหวดั 
ส าหรบัจ.จนัทบรีุ รอการปรบัปรงุอาคาร และ         
จ.สระแก้ว มีแผนท่ีจะขยายเตม็รปูแบบ รอการ
ปรบัปรงุสถานท่ี



3. การจดัตัง้ศนูยบ์ริการค้าชายแดนเบด็เสรจ็จดุเดียว (One Stop Service: OSS)
นครพนม – มุกดาหาร (ต่อ)

One Stop Service (OSS) นครพนม One Stop Service (OSS) มกุดาหาร



3. การจดัตัง้ศนูยบ์ริการค้าชายแดนเบด็เสรจ็จดุเดียว (One Stop Service: OSS)
นครพนม – มุกดาหาร (ต่อ)

หน่วยงานท่ีให้บริการ ภายในศนูย ์OSS

จงัหวดั นครพนม
เปิดให้บริการ 22 ธนัวาคม 2566

ช่วงเวลาจดัเกบ็ข้อมูล 22 ธ.ค.66 - ก.พ.67
1. ดา่นตรวจพชื ใบอนุญาต 466 ฉบบั
2. ดา่นกกักนัสตัว์ 129  ฉบบั
3. ดา่นตรวจประมง 51 ฉบบั
4. ส านกังานพาณชิยจ์งัหวดั 2,944 ฉบบั
5. ดา่นตรวจสตัวป่์า 2 ฉบบั
6. สนง.สง่เสรมิวสิาหกจิฯ (สสว.) 275 ราย

จงัหวดั มุกดาหาร
เปิดให้บริการ 2 มกราคม 2567

ช่วงเวลาจดัเกบ็ข้อมูล 2 ม.ค. - ก.พ.67
1. ดา่นตรวจพชื ใบอนุญาต 1,643 ฉบบั
2. ดา่นกกักนัสตัว์ 190 ฉบบั
3. ดา่นตรวจประมง 63 ฉบบั 
4. ส านกังานพาณชิยจ์งัหวดั 515 ราย / 2,944 ฉบบั
5. ดา่นป่าใม้ 9 ฉบบั
6. ดา่นอาหารและยา 145 ราย

ท่ีมา : สถิติจากด่านศลุกากร



4. สถานการณ์ขนส่งศนูยเ์หรียญ

ท่ีมา จากกรณีเมื่อ สิงหาคม 2567 ท่ีผ่านมา สหพนัธส์หพนัธก์ารขนส่งทางบกแห่งประเทศไทย ได้มีการเรียกร้องรฐับาล ให้ก ากบัดแูล 
กรณีสินค้าจีนทะลกัเข้าไทย ส่งผลกระทบต่อระบบการขนส่งสินค้าท่ีเกิดผลให้บริษทัจีน วางเครือข่ายร่วมกบั  นอมินีคนไทย เข้ามาเปิด
กิจการขนส่ง เกิดภาวะ "ขนส่งศนูยเ์หรียญ" ซ่ึงกระทบต่อผู้ประกอบการขนส่งไทย

ข้อช้ีแจงจากกรมการขนส่งทางบก (ปรากฎตามข่าว)

พ.ร.บ.การขนส่งทางบก พ.ศ.2522 มาตรา 24 ก าหนดคุณสมบติัของผู้ขอรบัใบอนุญาต
ประกอบการขนส่งไม่ประจ าทางด้วยรถบรรทุก กรณีท่ีเป็นนิติบคุคลว่า จะต้องจดทะเบียน
ตามกฎหมายไทย และมีส านักงานใหญ่ตัง้อยู่ในราชอาณาจกัรไทย รวมถึงกรรมการไม่
น้อยกว่าก่ึงหน่ึงต้องมีสญัชาติไทย และทุนของบริษทัไม่น้อยกว่าร้อยละ 51 ต้องเป็นของผู้
ถือหุ้นซ่ึงเป็นบคุคลธรรมดาและมีสญัชาติไทย

คณุสมบติัของผู้ขอรบัใบอนุญาตประกอบการขนส่ง     
ไม่ประจ าทางด้วยรถบรรทุก กรณีท่ีเป็นนิติบุคคล

การจดทะเบยีนรถขนส่งสินค้านัน้ไม่ได้จ ากดัสญัชาติของผูผ้ลิตรถซ่ึงจะเป็นรถท่ีผลิตในจีน 
ญ่ีปุ่ น อาเซียน สหภาพยโุรป หรือสหรฐัอเมริกากไ็ด้ แต่รถเหล่านัน้ต้องมีลกัษณะรถ ขนาด 
และอุปกรณ์และส่วนควบของรถตามท่ีกฎหมายก าหนด และมีการน าเข้าท่ีถกูต้องตาม
กระบวนการของกรมศลุกากร ซ่ึงในปัจจบุนัมีรถบรรทุกขนส่งสินค้าจากผู้ผลิตสญัชาติจีน
จดทะเบียนอยู่ประมาณ 8,473 คนั (ซ่ึงมีผู้ผลิตรถสญัชาติจีนบางรายมาตัง้ฐานการผลิตใน
ประเทศไทยด้วย) การเลือกใช้รถบรรทกุขึน้อยู่กบัผูป้ระกอบการ

การจดทะเบียนรถขนส่งสินค้าในไทย



ความตกลงว่าด้วยการอ านวยความสะดวก
ด้านการขนส่งข้ามพรมแดนในอนุภมิูภาค

ลุ่มแม่น ้าโขง (CBTA) ระยะแรก

Greater Mekong Subregion Cross Border 
Transport Facilitation Agreement (CBTA)

‘Early Harvest’ 2024 

 รายละเอียดเน้ือหาของบนัทึกความเข้าใจฉบบัสมบูรณ์ 

ได้ท่ี www.greatermekong.org/ttf 

http://www.greatermekong.org/ttf


CBTA ‘Early Harvest’ 2024  
• ปี 2558 ประเทศสมาชิกอนุภมิูภาคลุ่มแม่น ้าโขง 6 ประเทศ (ประกอบด้วย กมัพชูา จีน ลาว เมียนมา ไทย และเวียดนาม) ได้ให้สตัยาบนัความตกลง CBTA 

ในฉบบัแรกร่วมกนั
• ปี 2560 ประเทศสมาชิก เหน็พ้องท่ีจะให้มีการปรบัปรงุความตกลงฯ ให้มีความทนัสมยัมากขึน้ โดยระหว่างการปรบัปรงุความตกลงฯฉบบัสมบรูณ์ ได้เหน็

พ้องให้มี CBTA ‘Early Harvest’ ขึน้มาใช้บงัคบัก่อน จนเกิดสถานการณ์ COVID-19 ท าให้การขนส่งระหว่างกนัหยดุชะงกั 
• เน่ืองจาก บนัทึกความเข้าใจฯ เดิม หมดอายไุปเม่ือวนัท่ี 31 พ.ค. 2564  ต่อมาในปี 2566 สมาชิก GMS เหน็พ้องท่ีจะกลบัมาด าเนินการ CBTA ‘Early 

Harvest’ อีกครัง้ โดยเหน็ชอบให้ขยายระยะเวลาการมีผลบงัคบัใช้ไปอีก 3 ปี
• โดยช่วงแรกให้เร่ิมตัง้แต่วนัท่ี 1 เมษายน 2567 จนถึงวนัท่ี 31 ธนัวาคม 2569  โดยมีโควตา 500 คนั
• ปัจจบุนัอยู่ระหว่างคดัเลือกและกลัน่กรองผูป้ระกอบการขนส่งระหว่างประเทศ มีจ านวนผูย้ื่นค าขอ 24 บริษทั/696 คนั 

ท่ีมา

CBTA Early Harvest)
• บนัทึกความเข้าใจฉบบัน้ีอนุญาตให้ประเทศสมาชิกอนุภมิูภาคลุ่มแม่น ้าโขงแต่ละประเทศสามารถออกใบอนุญาตการขนส่ง 

(Permits) และเอกสารน าเข้าชัว่คราว (TADs) ส าหรบัรถขนส่งสินค้าและผูโ้ดยสารไม่ประจ าทางท่ีได้รบัการคดัเลือกจ านวนไม่เกิน 
500 คนั

• ก าหนดให้ใช้ยานพาหนะดงักล่าวได้ในเส้นทางและจดุผา่นแดนท่ีก าหนดไว้ภายใต้พิธีสาร 
➢ ในเบือ้งต้น สปป.ลาว ได้ก าหนดให้สามารถท าการขนส่งเข้าออกประเทศได้เฉพาะ ณ จดุผา่นแดน บอ่เตน็    ห้วยทราย แดน

สะหวนั และสะหวนันะเขต 
➢ ส่วนเมียนมาอาจจะเข้าร่วม “ความตกลงระยะแรก” ก่อนปี 2570 

• ก าหนดให้ยานพาหนะต้องพกพาใบอนุญาตการขนส่งและเอกสารน าเข้าชัว่คราว(TAD) ฉบบัจริง ซ่ึงเสมือนเป็น “หนังสือเดินทาง” 
ประจ ายานพาหนะ จะต้องได้รบัการตรวจลงตราจากศลุกากรของประเทศเจ้าบา้นทัง้ขาเข้าและขาออก เพ่ือให้แน่ใจว่าอยู่ใน
ประเทศนัน้ ๆ ไม่เกิน 30 วนั โดยไม่มีการก าหนดจ านวนครัง้ของการสญัจรข้ามไป-มาระหว่างชายแดนแต่อย่างใด



ความคืบหน้า “ศนูยก์ารขนส่งชายแดนจงัหวดันครพนม”

ความคืบหน้าในการก่อสร้าง =80%
คาดว่าจะแล้วเสรจ็ ต้นปี 2568





หลกัฐานการรบัรองถ่ินก าเนิดสินค้า (Proof of Origin) 
เพ่ือใช้สิทธิประโยชน์ทางภาษีภายใต้
ความตกลงการค้าสินค้าของอาเซียน (ASEAN Trade in Goods Agreement: ATIGA)

แบบท่ี 1
หนังสือรบัรองถ่ินก าเนิดสินค้าอิเลก็ทรอนิกส์  

(e-Form D)  ปัจจบุนัใช้ได้ 10 ประเทศ

• ผูป้ระกอบการสามารถยืน่ค าขอผา่นระบบการออกหนงัสอื
รบัรองถิน่ก าเนิดสนิคา้ของกรมการคา้ต่างประเทศ 

• เมื่อหนงัสอืรบัรองฯ ไดร้บัการอนุมตัขิอ้มลูจะถูกสง่ไปยงั
ศุลกากรประเทศปลายทางผา่น ASEAN Single Window 
(ASW)  

• ซึง่ผูน้ าเขา้สามารถใช ้Reference Number  ของ e-Form D 
ประกอบพธิกีารน าเขา้เสมอืน Form D แบบกระดาษ 

ระบบการใหบ้รกิารออกหนงัสอืส าคญัการส่งออก-น าเขา้สนิคา้ฯ 
เดมิ : ระบบ EDI : https://edi.dft.go.th/
ใหม:่  DFT SMART - Licensing Systems (SMART – I) https://smart-1.dft.go.th/
กรมการคา้ต่างประเทศ พรอ้มใหบ้รกิาร ผา่นระบบ DFT SMART C/O
จากเดิม 15 ก.ย. 2567 เลือ่นเป็น ตัง้แต่วนัที ่ 1 เมษ. 2568 เป็นต้นไป 
ส าหรบั Form 3 ประเภท คือ Form D, Form ASEAN – India (AI), 
Form Thai – Chile (TC)  ***ในระยะน้ีใช้ผา่นระบบ EDI ไปก่อน 

แบบท่ี 3
Origin Declaration ภายใต้ระบบ

ASEAN wide Self-certification (AWSC) 

• กรมการคา้ต่างประเทศจะออกใหก้ต็่อเมื่อมี
เหตุขดัขอ้งทางระบบหรอืเหตุสุดวสิยัอื่นใด
ทีท่ าใหไ้มส่ามารถออก e-Form D ได้

• ผูส้่งออกที่ได้รบัการรบัรอง (Certified Exporter: 
CE) ที่ประสงค์ใชส้ทิธฯิ สามารถจดัท าค ารับรอง
ถิน่ก าเนิดสนิคา้ลงบนเอกสาร เช่น ใบก ากับสนิคา้ 
(Commercial Invoice) ใบเรยีกเกบ็เงนิค่าสนิคา้ 
(Billing Statement) ใบสัง่ปล่อยสนิคา้ (Delivery 
Order) หรอืใบรายการหบีห่อสนิคา้ (Packing List) 
ซ่ึงสงวนเฉพาะรายการสินค้าท่ีขึ้นทะเบียนไว้
กบักรมฯ เท่านัน้

แบบท่ี 2
หนังสือรบัรองแหล่งก าเนิดสินค้า 

Form D แบบกระดาษ

https://edi.dft.go.th/
https://smart-1.dft.go.th/


หนงัสอืรบัรองถิน่ก าเนิดสนิคา้(Certificate of. Origin : C/O) ของอาเซยีน หรอื ฟอรม์ (FORM D)



ปัจจบุนัแม้ว่า ทกุประเทศในอาเซียนจะยอมรบัในการใช้ระบบ E-Form D แล้วกต็าม
แต่...ในทางปฏิบติัประเทศเพ่ือนบา้นบางประเทศ ยงัพบปัญหา IT ท าให้ในบางช่วง มีปัญหาทางด้านเทคนิค
ในการรบั-ส่งข้อมลูผา่นระบบ ASW จึงท าให้ไม่สามารถรบัข้อมลู E-Form D จากไทยได้
จึงขอให้ผูป้ระกอบการพิมพฟ์อรม์ประดาษไปก่อน...

ผูป้ระกอบการสามารถติดตามประกาศฯ ได้ท่ี กรมการค้าต่างประเทศ https://edi.dft.go.th/ 

https://edi.dft.go.th/


สรปุประเดน็และข้อคิดเหน็จากคณะส ารวจฯ

• สถานการณ์การค้าชายแดนและผ่านแดน
• ปัญหาด้านการขนส่ง เส้นทางลาว R12 ประสบปัญหาดินสไลดจ์ากฝนตกต่อเน่ือง ส่งผลให้การขนส่งสินค้าล่าช้า 

หลงัจากท่ีไทยอนุมติัเงินกู้ให้สปป.ลาวในการซ่อมแซมเส้นทางแล้ว ขณะน้ีอยู่ระหว่างสปป.ลาว จดัหาบริษทัเข้าด าเนินการ
• ด่านปลายทาง : ด่านโหย่วอ๊ีกวาน รอคิวเข้าจีน 2-3 วนั ในขณะท่ีด่านตงซิงและด่านเหอโข่วสามารถเข้าจีนได้ภายในวนัเดียว

•  ภาวะ “ขนส่งศนูยเ์หรียญ”
• สถานการณ์ในพื้นท่ี ยงัไม่มีรถจีนขบัเข้ามาในไทย แต่มีการเพ่ิมจ านวนบริษทัโลจิสติกสท่ี์มีหุ้นส่วนเป็นคนจีนมากขึ้น  

อาทิ Fu In Logistics Co.,Ltd ., Speed Logistics (Thailand) Co.,Ltd , YCH (Thailand) Co.,Ltd., 
Y.Y.S International Logistic Co.,Ltd, J&K logistics (2014) Co.,Ltd เป็นต้น ทัง้น้ียงัไม่ส่งผลกระทบรนุแรงต่อธรุกิจไทย

• โลจิสติกสจี์นมีข้อได้เปรียบในด้านธรุกิจ ด้านเงินทุน ส่งผลต่อการแข่งขนัในตลาด
• การใช้บริการศนูย ์OSS

• ส่วนใหญ่ผู้ประกอบการจะขอใบอนุญาตผ่านช่องทางออนไลน์ทัง้หมด แต่หากมีปัญหาตรงหน้าด่าน การมีศนูย ์OSS จะช่วยให้เกิด
การอ านวยความสะดวกมากขึ้น 

• ในช่วงฤดกูาลผลไม้ (กมุภาพนัธ ์–กรกฎาคม) ขอให้มีการเพ่ิมอตัราก าลงัเจ้าหน้าท่ีในการปฎิบติัการเพ่ือความสะดวกมากขึ้น
• ประเดน็อ่ืนๆ 

• ปัญหาด้านความพร้อมของสาธารณูปโภคในพ้ืนท่ี :นครพนม ไฟฟ้าดบับ่อย เฉล่ียอาทิตยล์ะครัง้ เน่ืองจากสมรรถนะของ 
       สายส่ง-สายรบัก าลงัไฟไม่ประสานกนั

นครพนม,มกุดาหาร
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