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จับชีพจรโลจิสติกส์

ส ำนักงำนนโยบำยและยุทธศำสตร์กำรค้ำ

ภำพรวมกำรเปิดปิดธุรกิจโลจิสติกส์ (เดือนตุลำคม 2568)
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ชีพจรโลจิสติกส์ไทย
ฉบับเดือนตุลำคม 2568

เจำะลึกธุรกิจโลจิสติกส์ไทย 

ท่ีมา: สนค., คิดค้า.com, กรมพัฒนาธุรกิจการค้า, กรุงเทพธุรกิจ, ฐานเศรษฐกิจ, Policy Watch

สัญชำติที่เข้ำมำลงทุนในธรุกิจโลจิสติกส์
มำกที่สุด  5 อันดับแรก

ธุรกิจโลจิสติกส์มีจ ำนวนนิติบุคคลสะสมรวม 47,251 รำย 

2. ตัวแทนด าเนินพิธีการศุลกากร   

(52292)   

1. กิจกรรมการด าเนินงานเก่ียวกับ
สิ่งอ านวยความสะดวกของท่าเรือ 
(ยกเว้นการขนถ่ายสนิค้า) (52221)

3. การขนส่งและขนถ่ายสินค้า

รวมถึงคนโดยสาร (49323)

มูลค่า 1,876.5 ล้านบาท
สัดส่วน 7.96%

มูลค่า 705.0 ล้านบาท
สัดส่วน 2.99%

มูลค่า 467.0 ล้านบาท
สัดส่วน 1.98%

จ ำนวนนิติบุคคล
ปิดกิจกำร

104 รำย 

ลดลง 9.6% YoY

(เพ่ิมขึ้น 31.6% MoM)

ธุรกิจที่มีนิติบุคคลเปิดกิจกำรมำกที่สุด 3 อันดับแรก (TSIC) ธุรกิจที่มีนิติบุคคลปิดกิจกำรมำกที่สุด 3 อันดับแรก (TSIC)

ธุรกิจโลจิสติกส์ที่ต่ำงชำติเข้ำมำลงทุนมำกที่สุด (TSIC)

จ ำนวนนิติบุคคล
เปิดกิจกำรใหม่ 

280 รำย 

เพ่ิมข้ึน 3.7% YoY

(ลดลง 17.2% MoM)

กำรลงทุนจำกต่ำงประเทศในธุรกิจโลจิสติกส์
(มูลค่ำกำรลงทุน: ล้ำนบำท) 

19.4%

80.6%

4,570.0

การลงทุนจากต่างชาติ

การลงทุนโดยสัญชาติไทย

1. ฮ่องกง (มูลค่า 1,672.8 ล้านบาท)

5. เนเธอร์แลนด์ (มูลค่า 184.1 ล้านบาท)

2. จีน (มูลค่า 521.1 ล้านบาท)

3. เนเธอร์แลนด์แอนทิลลีส
(มูลค่า 442.9 ล้านบาท)

4. สิงคโปร์ (มูลค่า 271.2 ล้านบาท)

• ธุรกิจกำรขนส่งและขนถ่ำยสินค้ำรวมถึงคนโดยสำร (49323) ยังคงเป็นธุรกิจ
ที่ได้รับควำมนิยมอย่ำงต่อเนื่อง โดยเปิดกิจการใหม่สูงสุดในกรุงเทพมหานคร 
26 ราย และในชลบุรี 26 ราย ในเดือนตุลาคม 2568 สะท้อนควำมต้องกำร
กำรบริโภคสินค้ำ และกำรเดินทำงท่องเทีย่วในประเทศที่ยังคงสูง ซ่ึงคาดว่า
การเปิดกิจการใหม่ในธุรกิจนี้อำจมีแนวโน้มขยำยตัวขึ้นอีก เมื่อเข้ำสู่ช่วงไฮซีซั่น
ตั้งแต่เดือนพฤศจกิายนถงึตน้ปีถัดไป 

2. การขนส่งสินค้าอื่นๆ ทางถนน (49339)
• เปิดกิจการ 39 ราย 
• เพ่ิมข้ึน 8.3% YoY (ลดลง 2.5% MoM)

1. การขนส่งและขนถ่ายสินค้า รวมถึงคนโดยสาร (49323)
• เปิดกิจการ 161 ราย 
• เพ่ิมข้ึน 36.4% YoY (ลดลง 22.6% MoM)

3. ตัวแทนด าเนนิพิธีการศุลกากร (52292)
• เปิดกิจการ 29 ราย 
• ลดลง 14.7% YoY (ลดลง 9.4% MoM) 

1. การขนส่งและขนถ่ายสินค้ารวมถงึคนโดยสาร (49323)
• ปิดกิจการ 45 ราย 
• ลดลง 18.2% YoY (เพ่ิมข้ึน 9.8% MoM)

3. การขนส่งสินค้าอื่น  ๆทางถนน (49339)
• ปิดกิจการ 13 ราย 
• เพ่ิมข้ึน 85.7% YoY (เพ่ิมข้ึน 8.3% MoM)

2. ตัวแทนด าเนนิพิธีการศุลกากร (52292)
• ปิดกิจการ 15 ราย 
• เพ่ิมข้ึน 36.4% YoY (เพ่ิมข้ึน 275% MoM)
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สัดส่วน

สัดส่วน

18,990.7 

• สถานการณ์น ้าท่วมท าให้ถนนบางสายต้องปิดการจราจรช่ัวคราว 
ส่งผลกระทบต่อผู้ประกอบกำรโลจิสติกส์ ทั้งด้ำนกำรขนส่ง
สินค้ำและกำรขนส่งผู้โดยสำร ผู้ประกอบกำรโลจิสติกส์
จึงจ ำเป็นต้องเตรียมพร้อมรับมือ

• ทั้งนี้ กำรวำงแผนส ำหรับฤดูฝนในปีถัดไป มีแนวทาง อาทิ
• ควรก ำหนดจุดรับ–ส่ง และจุดเปล่ียนถ่ำยสินค้ำส ำรอง 

และเตรียมเส้นทำงส ำรองไว้ล่วงหน้าในพ้ืนที่
เส่ียงน ้าท่วม เพ่ือให้ยังสามารถให้บริการได้ต่อเนื่อง
เมื่อถนนสายหลักใช้งานไม่ได้

• ผู้ประกอบการที่มีคลังสินค้ำ/ศูนย์กระจำยในพ้ืนที่เส่ียง 
ควรเตรียมมำตรกำรป้องกันทรัพย์สิน เช่น ยกของ
ขึ้นที่สูง จัดโซนสินค้ำส ำคัญให้ปลอดภัย และเตรียมรถ
ที่เหมำะสมกับพ้ืนที่น ้าท่วมขัง

ประเด็นที่น่ำสนใจ

• อยุธยา (973 ราย)
• อุตรดิตถ์ (79 ราย)
• ฉะเชิงเทรา (708 ราย)
• อุบลราชธานี (319 ราย)

• ตั้งแต่เดือนตุลาคม 2568 จนถึงปัจจุบัน ประเทศไทยเผชิญสถำนกำรณ์น ้ำท่วม
ต่อเนื่องในหลำยพ้ืนที่ ครอบคลุมภาคเหนือ ภาคกลาง ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ 
และบางส่วนของภาคตะวนัออกและภาคใต้ มากกว่า 20 จังหวัด โดยในจังหวัดที่ได้รับ
ผลกระทบ มีผู้ประกอบการโลจิสติกส์หลายราย อาทิ 

• สงขลา (976 ราย)
• สตูล (50 ราย)
• ปัตตานี (64 ราย)
• นครศรีธรรมราช (307 ราย)

ประเด็นเฝ้ำระวัง
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โลจิสติกสก์ำรค้ำระหว่ำงประเทศของไทย

มูลค่ำกำรค้ำระหว่ำง
ประเทศของไทย 
ตุลำคม 2568 รวม 
1,942,350.86ล้ำนบำท 

เพ่ิมขึ้น 6.42% กำรขนส่งทำงเรือ สัดส่วน 57.28%

มูลค่าการค้ารวม (ล้านบาท) 1,112,533.19

การเติบโต (YoY)  -0.18%

ALERT: มูลค่ำกำรค้ำทำงเรือกลับมำลดลงอีกคร้ัง หลังเพ่ิมขึ้น
ในเดือนที่ผ่ำนมำ อย่ำงไรก็ดี กำรลดลงยังอยู่ในระดับต ่ำ โดยมีกำรค้ำ
กับญ่ีปุ่นเป็นส่วนส ำคัญที่หดตัว ซึ่งอำจเป็นผลจำกปัจจัย อำทิ 
เศรษฐกิจญ่ีปุ่นท่ีเข้ำสู่ช่วงหดตัวในไตรมำสท่ี 3 ควำมตึงเครียด
ในเอเชียตะวันออก และพำยุไต้ฝุ่น

ตลำดส ำคัญ ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

จีน (22.6%)  10.3%

สหรัฐอเมริกา (12.8%)  10.7%

ญี่ปุ่น (9.7%)  -17.6%

ด่ำนส ำคัญ

ท่าเรือแหลมฉบัง (76.7%)  3.1%

ท่าเรือมาบตาพุด (8.9%)  -13.0%

ท่าเรือกรุงเทพ (5.8%)  -8.1%

สินค้ำส ำคัญ (พิกัดศุลกำกร)

น ้ามันปิโตรเลียมดิบ (270900) (7.6%)  -16.3%

ยานยนต์ขนส่งของ ขนาดบรรทุก
ไม่เกิน 5 ตัน (870421)

(2.4%)  56.7%

ก๊าซธรรมชาติเหลว (271111) (1.4%)  -10.0%

กำรขนส่งทำงเคร่ืองบิน สัดส่วน 32.08%

มูลค่าการค้ารวม (ล้านบาท) 623,085.21

การเติบโต (YoY)  19.57%

ALERT: มูลค่ำกำรค้ำทำงเคร่ืองบินเพ่ิมขึ้นติดต่อกันเป็นเดือนที่ 24
โดยอำจเป็นผลจำกปัจจัย อำทิ แนวโน้มกำรค้ำระหว่ำงประเทศของสินค้ำ
กลุ่มอิเล็กทรอนิกส์ เช่น ตัวประมวลผลและตัวควบคุม (854231) ที่ยังคง
เติบโตขึ้นอย่ำงต่อเนื่อง

ตลำดส ำคัญ ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

สหรัฐอเมริกา (18.9%)  33.9%

จีน (18.3%)  57.3%

ไต้หวัน (8.7%)  -20.4%

ด่ำนส ำคัญ

สนามบินสุวรรณภูมิ (96.9%)  19.1%

สนามบินดอนเมือง (2.6%)  55.6%

สนามบินภูเก็ต (0.2%)  91.4%

สินค้ำส ำคัญ (พิกัดศุลกำกร)

เคร่ืองรับส่งสัญญาณโทรศัพท์ 
(851762)

(8.5%)  94.5%

ตัวประมวลผลและตัวควบคุม (854231) (7.6%)  166.3%

วงจรรวมอืน่ ๆ (854239) (7.5%)  -26.5%

กำรขนส่งทำงรถยนต์ สัดส่วน 9.35%

มูลค่าการค้ารวม (ล้านบาท) 181,565.53

การเติบโต (YoY)  11.15%

ALERT: มูลค่ำกำรค้ำทำงรถยนต์ เ พ่ิมขึ้น หลังจำกที่มีมูลค่ำลดลง
ติดต่อกัน 2 เดือน อย่ำงไรก็ดี หำกไม่รวมมูลค่ำกำรค้ำทองค ำ มูลค่ำกำรค้ำ
ท ำ ง ร ถ ย น ต์ ยั ง ค ง ล ด ล ง  4.6% โ ด ย อ ำ จ เ ป็ น ผ ล จ ำ ก ปั จ จั ย 
อำทิ ควำมตึงเครียดชำยแดนไทย-กัมพูชำ รวมถึงกำรปิดด่ำนชำยแดน
ของเมียนมำ ที่ยังคงไม่คล่ีคลำย

ตลำดส ำคัญ ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

จีน (24.0%)  28.0%

มาเลเซีย (15.5%)  10.6%

ลาว (8.6%)  -31.6%

ด่ำนส ำคัญ

ด่านศุลกากรสะเดา (25.7%)  14.4%

ด่านศุลกากรมุกดาหาร (21.9%)  40.4%

ด่านศุลกากรปาดังเบซาร์ (8.5%)  32.3%

สินค้ำส ำคัญ (พิกัดศุลกำกร)

หน่วยความจ าคอมพิวเตอร์ (847170) (5.9%)  52.4%

เคร่ืองรับส่งสัญญาณโทรศัพท์ 
(851762)

(2.8%)  154.3%

คอมพิวเตอร์พกพา (847130) (2.7%)  36.0%

กำรขนส่งทำงรถไฟ สัดส่วน 0.17%

มูลค่าการค้ารวม (ล้านบาท) 3,367.92

การเติบโต (YoY)  46.48%

ALERT: มูลค่ำกำรค้ำทำงรถไฟเพ่ิมขึ้นติดต่อกันเป็นเดือนที่ 24
โดยอำจเป็นผลจำกปัจจัย อำทิ กำรขนส่งสินค้ำจำกจีนผ่ำนเส้นทำง
รถไฟจีน-ลำว-ไทย ที่ยังคงเพ่ิมสูงขึ้นอย่ำงต่อเนื่อง 

ตลำดส ำคัญ ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

จีน (88.0%)  61.1%

ญี่ปุ่น (4.0%)  72.2%

สหรัฐอเมริกา (1.0%)  -7.8%

ด่ำนส ำคัญ

ด่านศุลกากรปาดังเบซาร์ (65.5%)  19.3%

ด่านศุลกากรหนองคาย (34.5%)  157.8%

สินค้ำส ำคัญ (พิกัดศุลกำกร)

ยางสังเคราะห์ผสมยางธรรมชาติ 
(400280)

(41.7%)  56.1%

ยางธรรมชาติที่ก าหนดไว้
ในทางเทคนิค (400122)

(15.0%)  -16.5%

ส่วนประกอบและอุปกรณ์
อิเล็กทรอนิกส์อืน่ ๆ (847330) 

(12.6%)  400.6%

การขนส่งทางอื่น ๆ เช่น ท่อล าเลียง ฯลฯ 
สัดส่วน 1.12%
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Global Logistics Alerts

ท่ีมา: ส านักงานปลัดกระทรวงพาณิชย์ โดยความร่วมมือจากกรมศุลกากร, กรมส่งเสริมการค้าระหว่าง
ประเทศ, ส านักงานพาณิชย์ในต่างประเทศ ณ กรุงวอชิงตัน, การรถไฟแห่งประเทศไทย

คำดกำรณ์ทิศทำงโลจิสติกสก์ำรค้ำของไทย ทำงเลือกเพ่ือรับมือกับสถำนกำรณ์

กำรขนส่งทำงเรืออาจมีแนวโน้มหดตัวในระยะข้างหน้า 

หากความตึงเครียดในเอเชียตะวันออกยังไม่คลี่คลายและมาตรการ

กระตุ้นเศรษฐกิจของญี่ปุ่นยังไม่ส่งผล ขณะท่ียังมีปัจจัยบวก

จากตลาดอ่ืน ท่ีอาจมีการสั่งซื้อสินค้าส าหรับช่วงเทศกาลปลายปี 

รวมถึงตรุษจีนและรอมฎอนในช่วงต้นปี อย่างไรก็ดี การปรับลด

ปริมาณการให้บริการของสายเรือจากความซบเซาของการขนส่ง

ทางเรือในช่วงท่ีผ่านมา ประกอบกับความต้องการขนส่งสินค้าช่วง

เทศกาล อาจส่งผลให้แนวโน้มค่าระวางเรือปรับตัวสูงขึ้น 

 กำรขนส่งทำงอำกำศอาจมีแนวโน้มเติบโต ตามอุปสงค์สินค้า

อิเล็กทรอนิกส์และสินค้ามูลค่าสูงต่อไป 

 กำรขนส่งทำงถนนมีแนวโน้มหดตัวในช่วงปลายปี 2568

เน่ืองจากความตึงเครียดชายแดนกับกัมพูชายังไม่คลี่คลาย 

เมียนมายังใช้มาตรการควบคุมการค้าระหว่างประเทศ และน ้าท่วม

ในพ้ืนท่ีภาคใต้ของไทย เป็นอุปสรรคในการเข้าถึงด่านชายแดนส าคัญ 

เช่น ด่านสะเดา และด่านปาดังเบซาร์

 กำรขนส่งทำงรถไฟอาจมีแนวโน้มขยายตัวต่อไป จากการปรับ

ห่วงโซ่อุปทานและตลาดของผู้ส่งออกจีน แต่การขนส่งผ่าน

ด่านปาดังเบซารอ์าจหดตัวจากน ้าท่วม

กระทรวงพำณิชย์: ส านักงานพาณิชย์จังหวัดในพ้ืนท่ีท่ีได้รับ

ผลกระทบจากภัยพิบัติ ควรเร่งส ารวจเส้นทางขนส่งอ่ืนท่ีได้รับผลกระทบ

น้อยกว่าเส้นทางหลัก เพ่ือให้โลจิสติกส์ในพ้ืนท่ีรักษาการเช่ือมต่อห่วงโซ่

อุปทานได้มากท่ีสุด ตลอดจนร่วมมือกับผู้ประกอบการโลจิสติกส์ในพ้ืนท่ี 

เพ่ือเช่ือมโยงการจัดส่งสินค้าและบริการเข้าช่วยเหลือประชาชนท่ีได้รับ

ผลกระทบจากภัยพิบัติ กรมการค้าต่างประเทศ และกรมพัฒนาธุรกิจการค้า

พิจารณาอ านวยความสะดวกทางการค้าผ่านการให้บริการระบบออนไลน์

ภายใต้ข้อจ ากัดของสาธารณูปโภคในพ้ืนท่ี

หน่วยงำนภำครัฐอื่น ๆ ของไทย: กระทรวงเกษตรและสหกรณ์

กระทรวงมหาดไทย ส านักงานทรัพยากรน ้าแห่งชาติควรเร่งบรรเทาภัยพิบัติ

ในพ้ืนท่ี ตลอดจนการเช่ือมต่อของสาธารณูปโภคจ าเป็น เพ่ือให้ประชาชนและ

ผู้ประกอบการสามารถด ารงชีวิตและท าธุรกิจได้โดยเร็ว กระทรวงคมนาคม

ควรเร่งส ารวจความเสียหายและเร่งฟื้ นฟูเส้นทางคมนาคมหลักในพ้ืนท่ี

ภัยพิบัติ ตลอดจนพัฒนาเส้นทางคมนาคมทางเลือกเพ่ือกระจายความเสี่ยง

ภำคเอกชน: ควรประสานหน่วยงานรัฐในพ้ืนท่ีอย่างใกล้ชิดเพ่ือ

ติดตามสถานการณ์ และแสวงหาเส้นทางโลจิสติกส์ท่ียังสามารถรองรับ

การเช่ือมต่อห่วงโซ่อุปทานได้

โปแลนด์-ลิทัวเนีย เปิดการสัญจรระหว่างกัน
ผ่านถนนสาย Via Baltica เ ม่ือวันท่ี 20 ต .ค . 
2568 โดยถนนสายดังกล่าวมีความยาว 970 
กิโลเมตร เป็นส่วนหน่ึงของทางหลวงยุโรป E67
เช่ือมประเทศแถบยุโรปกลางและประเทศแถบทะเล
บอลติก ซ่ึง เ ร่ิมต้นจากสาธารณรัฐเ ช็ก ถึง
เอสโตเนีย และสามารถข้ามทะเลไปถึงฟนิแลนด์

ตุรกี-อิหร่ำน-ปำกีสถำน กลับมาร้ือฟื้ นการพัฒนาโครงข่ายรถไฟ
เ ช่ื อ ม โ ย ง ร ะ ห ว่ า ง กั น อี ก ค ร้ั ง  ห ลั ง ห ยุ ด ช ะ งั ก ไ ป
กว่า 10 ปี โดยคาดว่าการเช่ือมต่อโครงข่ายภายในของปากีสถาน
จะแล้วเสร็จและเปดิใช้งานได้ในป ี2569 ขณะท่ีโครงข่ายเช่ือมโยงท้ัง 3 
ประเทศ จะมีความยาวรวมกันถึง 6,540 กิโลเมตร ช่วยลดค่าใช้จ่าย
และเวลาขนส่งจากทางเรือ 21 – 35 วัน เปน็ 10 – 12 วัน 

จีน-คีร์กีซสถำน-อุซเบกิสถำน-เติร์กเมนิสถำน 
เร่ิมเปิดเส้นทางขนส่งหลายรูปแบบสายใหม่
ท่ี เ ช่ือมโยงการขนส่งสินค้าระหว่ าง ท้ัง 4 
ประเทศ โดยเดินทางออกจากเมืองคัชการ์ 
เขตปกครองตนเองซินเจียงอุยกู ร์ของจีน
เ ม่ือวัน ท่ี  15 ต .ค .  2568 และเดินทางถึง
เติร์กเมนิสถานในวันท่ี 24 ต.ค. 2568 

ต้ังแต่วันท่ี 21 พ.ย. 2568 มีฝนตกหนักอย่างต่อเน่ือง
ในภาคใต้ตอนล่าง ส่งผลให้เกิดน ้าท่วมขังและน ้าป่า
ไหลหลากอย่างเ ฉียบพลันในหลายจังหวัด ท า ให้
การขนส่งสินค้าทางถนนในเส้นทางหลักท่ีมุ่งหน้าไปยัง
ด่านพรมแดนมาเลเซียแทบจะหยุดชะงักในหลายพ้ืนท่ี 
โ ด ย เ ฉพ า ะ ใ น เ ส้ น ท า ง เ ข้ า -อ อก  อ .ห า ด ใ ห ญ่ 
ด้านการรถไฟแห่งประ เทศไทยก็ ไ ด้ป รับ เป ล่ียน
การเดินรถไฟสายใต้ถึงเพียงสถานีทุ่งสง และงด
การ เ ดินรถหลายขบวนใน พ้ืน ท่ีภาค ใ ต้ตอนล่าง
ซ่ึงได้รับผลกระทบจากน ้าท่วม

ชีพจรโลจิสติกส์ไทย
ฉบับเดือนตุลำคม 2568

-ประธานาธิบดีสหรัฐฯ ลงนามในกฎหมายงบประมาณช่ัวคราว 
(Government funding bill) เ ม่ือวัน ท่ี  12 พ .ย .  2568 ท า ให้
หน่วยงานรัฐกลับมาด าเนินการได้ตามปกติ ในช่วงท่ีสภายังไม่ผ่าน
งบประมาณประจ าปี โดยกฎหมายดังกล่าวจะมีผลถึงวันท่ี 30 ม.ค. 
2569
-สหรัฐฯ ตกลงระงับการบังคับใช้มาตรการเก็บค่าธรรมเนียมเรือ
พิเศษจากจีน ต้ังแต่วันท่ี 10 พ.ย. 2568 มีก าหนด 1 ปี

จีน ตกลงระงับการบังคับใช้
มาตรการเก็บค่าธรรมเนียม
เรือพิเศษจากสหรัฐฯ ต้ังแต่
วั น ท่ี  1 0 พ . ย .  2 5 6 8
มีก าหนด 1 ปี เช่นเดียวกัน
กับสหรัฐฯ

หน่วยงานบริหารคลองสุเอซเปิดเผย
ข้อมูลเม่ือวันท่ี 7 พ.ย. 2568 คลอง
สุเอซได้รองรับการสัญจรของเรือ
บรรทุกสินค้าขนาด 177,000 เน็ตตัน 
ซ่ึ ง ใ ห ญ่ ท่ี สุ ด ใ น ร อ บ  2 ป ี
ส่ ง สั ญญ าณ ถึ ง ค ว า ม เ ช่ื อ ม่ั น
ในการสัญจรผ่านเช่นทางดังกล่าว
ท่ีเพ่ิมข้ึน อย่างไรก็ดี ยังข้ึนอยู่กับ
สถานการณ์ความขัดแย้งในอิสราเอล
ท่ียังอาจรุนแรงข้ึนได้ 

ในช่วง 10 เดือนแรกของปี 2568 ท่าเรือย่างกุ้งของเมียนมำ
รองรับการสัญจรของเรือสินค้าแล้วถึง 609 ล า และคาดว่าท้ังป ี
2568 จะรองรับเรือสินค้าประมาณ 700 ล า เพ่ิมข้ึนอย่างต่อเน่ือง
จาก 633 ล า ในปี 2567 และ 629 ในปี 2566 ส่วนหน่ึงอาจ
เปน็ผลมาจากมาตรการปดิพรมแดนทางบก และยังท าให้การส่งออก
สินค้าจากไทยไปยังเมียนมาผ่านท่าเรือระนองเพ่ิมข้ึนถึง 26.89%
จากช่วง 10 เดือนแรกของปี 2567 อย่างไรก็ดี เมียนมายังคง
เข้มงวดการบังคับใช้มาตรการใบอนุญาตน าเข้า (Import License)
อย่างเคร่งครัด ทั้งนี้ ผู้ประกอบการสามารถติดตามสถานการณ์และ
ปรึกษาส านักงานส่งเสริมการค้าในต่างประเทศ ณ กรุงย่างกุ้ง 

ต้ังแต่ช่วงปลายเดือน ต .ค . 2568
มี ร า ยง า นก า รก่ อ เ ห ตุ ข อ งก ลุ่ ม
โจรสลัดเพ่ิมข้ึนอย่างมีนัยส าคัญใน
พ้ืนท่ีชายฝั่ งแอฟริกาตะวันออกของ
โซมำเลีย ท้ังน้ี กองก าลังทางเรือ
ของสหภาพยุโรป (EUNAVFOR) ได้
ควบคุมสถานการณ์ แต่ก็แนะน าให้เรือ
ท่ีผ่านน่านน ้าดังกล่าวลงทะเบียนใน
ร ะ บบขอ ง  EUNAVFOR เ พ่ื อ รั บ
ความช่วยเหลือได้อย่างทันท่วงที
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